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Vorwort,

dass es gleich zwei Wasserstoffzlige auf die Titelseite der Jahresausgabe 2023 geschafft haben, ist der Tatsache
zu verdanken, dass der Betrieb dieser Zlige auf drei von vier Strecken des so genannten Taunusnetzes des RMV
seit Montag, dem 26. Januar 2024 - zumindest bis Redaktionsschluss - nach vierzehn Monaten unsaglicher
Flickschusterei nun endlich erfreulicherweise duRerst stabil verlauft. Die vom RMV eingerichtete Taskforce
zeigt die erwartete Wirkung. Der gebeutelte Fahrgast stellt sich jetzt aber vollig zu Recht die Frage, ob das
Dilemma mit der ,groRten Wasserstoff-Flotte der Welt” bei einer professionelleren Vorbereitung, einer
fachkundigen Abnahme der Serienfahrzeuge [mit gegenliber der Vorserie abweichenden minderwertigeren
Bauteilen] oder einer sukzessiven Inbetriebnahme nicht hatte vermieden werden kénnen. Nach erfolgter
»Rollkur” aller H2-Z{ige (Austausch diverser Bauteile, gréRere Tanks) sind diese jetzt auch auf dem Taunus mit
der erwarteten Prazision unterwegs. Was die Sinnhaftigkeit eines Wasserstoffbetriebes auf dem Taunusnetz
und die hier deutlich hoheren Betriebskosten sowie die vorhergesagte verkiirzte Lebensdauer der
Pufferbatterie und die der Brennstoffzelle unter solchen Extrembedingungen betrifft, wird es Aufgabe des
Aufsichtsrates, der Aufgabentrdager und der Rechnungsprifer sein, dies mit entsprechendem Nachdruck zu
hinterfragen. Nun gilt es erst einmal eine neutrale Fehleranalyse zu betreiben und das Vertrauen der Biirger in
einen verlasslichen, o6ffentlich bestellten und organisierten, Nahverkehr wieder herzustellen und die
massenhaft frustrierten Fahrgdste in angemessener Weise zu entschadigen.

Das Thema der H2-Ziige beschéftigte uns das ganze Jahr 2023 Uber bis zum Jahreswechsel. Auf Unver-
standnis stieR und stolt bei uns nach wie vor die Tarif-Politik des RMV, der immer noch auf neue Apps
und Tarif-Modelle fiir Gelegenheitskunden setzt und dafiir viel Geld ausgibt, obwohl es langst mehr Flat-
rate-Angebote, wie nunmehr neben dem Deutschland-Ticket auch den ,Hessen-Pass-Mobil“ gibt. Wir
haben uns demonstrativ fiir ein ,,Bildungsticket” eingesetzt, das verbilligte bzw. kostenlose OPNV-Fahr-
ten fir alle Menschen, vom Kindergartenkind bis zum Erwachsenen in einer UmschulungsmaRnahme,
ermoglicht. Aber auch die zahlreichen GroBbaustellen der DB im Rhein-Main-Gebiet und insbesondere
das teilweise katastrophale Baustellen-Management von DB und RMV waren ein Dauer-Thema. Der Bau
der nordmainischen S-Bahn hat begonnen, die Planungen fiir den Fernbahntunnel Frankfurt sind fortge-
schritten und der Ausbau der Main-Weser-Bahn kam voran. Letzteres gilt leider nicht fiir die Verkehrs-
wende. Da gibt es fir uns auch im Jahr 2024 noch viel zu tun!

SchlieBlich wurde im April 2023 auch ein neuer Regionalvorstand gewahlt (S. 28).

Viel Spal3 bei der Lekture wiinscht Ihre /Eure

Barbara Grassel, Regionalvorsitzende.
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Hessischer Fahrgastpreis 2022/2023 jeweils an den Ersten
Kreisbeigeordneten Marburg-Biedenkopf, Marian Zachow,
sowie den Verkehrsgeographen Christoph Mehler verliehen

Idee und herausragendes Engagement mit dem Ziel des Wiederaufbaus der
Salzbédebahn und der Ohmtalbahn im Marburger Land standen im Mittelpunkt

Bei der Preisverleihung am 14.01.2023 in Fronhausen — von links: Thomas Kraft (Landesvorsitzender
PRO BAHN Hessen), Christoph Mehler, Verkehrsgeograph, Marian Zachow, Erster Kreisbeigeordneter Land-
kreis Marburg-Biedenkopf, Werner Filzinger, Stellv. Landesvorsitzender.

Alle zwei Jahre vergibt der PRO BAHN Landesverband Hessen den ,Hessischen Fahrgastpreis”. Mit
ihm erfolgt eine Wiirdigung von Personen, die sich in auBergewohnlicher Weise fiir die 6ffentliche
Personenbeférderung in Hessen einsetzen. Das Spektrum umspannt teils unerwartete Leistungen
im Alltag bis hin zu gesellschaftlichem und politischem Engagement.

Am Samstag, den 14.01.2023, fand nun die Verleihung des Hessischen Fahrgastpreises 2022/2023
in Fronhausen (Lahn), Landkreis Marburg-Biedenkopf statt. Man fand sich in der kleinen Giterhalle,
einem Backsteinbau, der direkt neben der Bahnstation liegt und der in privater Investition zu einem
schmucken Veranstaltungsraum umgebaut wurde, ein. Der Landesvorsitzende des PRO BAHN Lan-
desverbandes Hessen, Thomas Kraft konnte Vertreterinnen und Vertreter aus Landes-, Kreis- und
Gemeindepolitik aller demokratischen Parteien sowie des Verkehrswesens willkommen heiBen,
ebenso PRO BAHN-Mitglieder aus Hessen und anderen Bundeslandern. Er fiihrte auch durch das
Programm des Nachmittags.

Den Fahrgastpreis 2022/2023 erhielt der Erste Kreisbeigeordnete des Landkreises Marburg-Bie-
denkopf, Marian Zachow aus Stadtallendorf. Schon in seinem vorherigen Wirken, jedoch sehr in-
tensiv seit seinem Amtsantritt im Jahr 2014 engagiert er sich in auBerordentlicher Weise als haupt-
amtlicher Politiker fiir den Offentlichen Personennahverkehr (OPNV), mit welchem er in Hessen und
darliber hinaus die Spitzenstellung einnimmt.
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Auf seiner Agenda ist das Vorantreiben der Untersuchungen zur Reaktivierung bzw. dem Wieder-
aufbau der Salzbédebahn (Weimar/Niederwalgern — Bad Endbach/Hartenrod) sowie die Ohmtal-
bahn (Kirchhain — Burg- und Nieder-Gemiinden). Beide Projekte sind im Untersuchungsverlauf im
Zwischenfazit sehr erfolgversprechend. Auch im Lokalbusverkehr, fiir welchen die Landkreise Ver-
antwortung tragen, hat Marian Zachow Zeichen gesetzt. Zusammen mit seinem Mitarbeiterstab in
der Lokalen Nahverkehrsgesellschaft wurde in seiner Amtszeit der OPNV um rund 40% ausgebaut.
Mehr geht immer und wird fir die Verkehrswende und die Erflillung der Klimaschutzziele auch not-
wendig sein. Marian Zachow hat die richtige Einstellung, um auch dies anzugehen.

Politisch Verantwortliche brauchen fir ihr Wirken auch kompetente Mitarbeiterinnen und Mitar-
beiter, sonst kommt nichts zur Umsetzung. Im Bereich Schienenverkehr stellt die Kurhessenbahn
den Lowenanteil auf den eingleisigen Nebenstrecken im Marburger Land. Ein junger Verkehrsgeo-
graph, der seinerzeit bei dem Tochterunternehmen der Deutschen Bahn angestellt war, hatte die
Idee des Wiederaufbaus der Salzbédebahn entwickelt, um die unndtigen Standzeiten der Ziige im
Bahnhof von Marburg aufzuheben. Daher zeichneten wir auch den Verkehrsgeographen Christoph
Mehler aus, der heute in Nordrhein-Westfalen lebt und arbeitet. Mehler hat schon seit jeher den
Blick fur eine deutliche Ausweitung des Zugfahrplans auf den bestehenden Strecken und auch den
gesamten OPNV. Sein Fachwissen hat er, auch gegeniiber Verbanden und Initiativen, im Verlauf der
letzten Jahre deutlich unter Beweis gestellt. Wegen seiner Einstellung, seinem Engagement und der
Ausgangsidee zur Salzbodebahn erhdlt auch Christoph Mehler den Hessischen Fahrgastpreis
2022/2023.

Der PRO BAHN Landesverband Hessen mochte ein Zeichen setzen und insbesondere mit der Aus-
zeichnung von Marian Zachow die Motivation verbinden, dass die Verkehrsdezernenten in anderen
Landkreisen endlich anfangen, fir die Verkehrswende zu denken, zu planen und zu handeln.

Mit einem Fachvortrag umrahmte der Bahnexperte Hans Leister aus Berlin die Veranstaltung. Der
Fachmann gehort zu den Schoépfern des Deutschlandtaktes. Seit 2008 ist man initiativ unterwegs,
um die Bahn in Fernverkehr und Nahverkehr deutschlandweit in einen Takt zu bringen. Hans Leister
ging auf die Geschichte ein, bezog sich auf den gerade im Werden befindlichen vierten Gutachter-
entwurf und dass seitens des Bundesgesetzgebers der Deutschlandtakt als Verwirklichungsziel fest-
geschrieben ist. GruRworte sprachen der Kreisbeigeordnete des Landkreises GielRen, Christian Zuck-
ermann (Griine), der die Zusammenarbeit mit Zachow in den OPNV-Gremien herausstellte. sowie
der Landtagsabgeordnete Horst Falk (CDU).

Der Kreisbeigeordnete Marian Zachow machte zum Schluss mit dem Beitrag ,Game-Changer
Deutschlandtakt” deutlich, wie wichtig es ist, die Idee des Deutschlandtakts auch in jeder Kommune,
in jedem Landkreis ernst zu nehmen und in praktische Politik umzusetzen. Denn wenn dieser in ein
paar Jahren umgesetzt wird, dann verdandert sich Mobilitat bis vor die Haustir, bis zur einzelnen
Schule, nachhaltig.

Der Erste Kreisbeigeordnete des Landkreises Marburg-Biedenkopf macht es vor, wie man
nachhaltige Verkehrspolitik in die aktive Politik einbringen kann. Zudem sind viele planende
Verkehrsexperten unterwegs, um gesamtheitliche Konzepte auf das Gleis zu bringen. Die Inaktivitat
und Verhinderung des Ausbaus und der Sanierung der Eisenbahninfrastruktur in Hessen muss ein
Ende haben. Stattdessen miissen Ausbau und Sanierung als Landesaufgabe fiir das gesamte Land
Hessen organisiert werden, wie dies im Landkreis rund um Marburg der Fall ist, so der PRO BAHN
Landesvorsitzende Thomas Kraft.

Lesen Sie hierzu bitte auch einen Artikel in der Osthessischen Presse
red. [ ]
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Das vorhersehbare Chaos auf der Taunusbahn
Ein Kommentar von Wilfried Staub, Fahrgastverband PRO BAHN

Hinweis: Firr weitere Informationen nutzen Sie bitte die Onlineversion dieser Jahresausgabe und die in den Artikeln markierten Links

Die Vorgeschichte

Eigentlich sollte das so genannte ,Taunusnetz” des RMV, zu dem urspriinglich auch die Landchesbahn
zahlte, zum Fahrplanwechsel 2018 neu ausgeschrieben werden. Zu diesem Zeitpunkt ware flir einen
GroRteil der in den 1970-er Jahren konzipierten und ab 1987 ausgelieferten diesel-elektrischen HLB- bzw.
VHT-eigenen Triebwagen der BR VT2E der Firma Linke-Hofmann-Busch die HU abgelaufen. Ersatzteile
fur diesen Typ gibt es schon lange nicht mehr, und sie mussten bei Bedarf im Kénigsteiner BW aufwandig
selbst oder auller Haus angefertigt werden, was lange Ausfallzeiten zur Folge hatte. Die
Neuausschreibung sah systembedingt damals den Betrieb mit Dieseltriebwagen vom Typ LINT 41 der
Firma Alstom vor, die durch die RMV-Tochter fahma beschafft werden sollten und in Kénigstein gewartet
werden konnten.

Dann aber kam aber alles ganz anders. Irgendjemand in Hofheim kam Mitte der 2010-er Jahre
auf die glorreiche Idee, die noch in der Planungsphase befindlichen H2-Triebfahrzeuge (Tfz) von
Alstom fiir das neu konzipierte Taunusnetz (RB 11, 12, 15, 16) vorzusehen, auch wenn diese Ziige
im Endausbau zu etwa 80 Prozent unter vorhandenem oder zu errichtendem Fahrdraht
verkehren wirden und die erforderliche Primarenergie, bedingt durch die zweimalige
Umwandlung, nur zu 33 Prozent flir den Antrieb der Ziige zur Verfligung stehen wirde. Die HLB
stand nun vor dem fir sie Gberraschenden Problem, die abgewirtschafteten Veteranen noch
einmal flir den Zeitraum von vier Jahren aufpeppen zu missen. Dass dies nicht zufriedenstellend
gelingen wiirde, war abzusehen. Im Jahr 2022 waren dann schon finf der 19 Ziige dauerhaft
abgestellt und drei verschrottet. Die HLB hatte nun ein mittleres Kapazitatsproblem. Obwohl der
Konzern zeitweise aus anderen Netzen Fahrzeuge abzog, konnten in der Hauptverkehrszeit oft
nur einteilige Garnituren eingesetzt werden, was den Unmut von Fahrgasten und der
betroffenen Kommunen wegen vollig Gberfillter Ziige zu Folge hatte. Die Schuld lag zweifelsfrei
beim RMV, die ,FKE” bezog aber die Priigel. Das einst so makellose Image der HLB hatte
dauerhaft Schaden genommen.

RMV wollte Zukunftsvisionar spielen

Zum Fahrplanwechsel 2022 wollte der RMV Vorreiter spielen und rithmte sich selbst mit dem Superlativ,
die groRRte Wasserstofflotte der Welt mit einem Neuanschaffungswert von 500 (!) Millionen Euro an den
,Start” zu bringen. Und das sogar bei sensationeller Null CO2-Emission auf der Schiene. Eine nach
Expertenmeinung sehr gewagte Headline, wenn man die von Jahr zu Jahr chaotischeren Betreiberwechsel
des Verbundes vor Augen hat. Dies aber auch im Anbetracht der Tatsache, dass bereits im Frithsommer
2022 definitiv fest stand, dass bis Dezember 2022 wegen Corona und des Ukrainekrieges maximal neun
Einheiten des iLint54 ausgeliefert werden konnen. Die DB-Tochter ,,Regionalverkehre Start Deutschland
GmbH" mit Sitz in Frankfurt am Main als Gewinner der europaweiten RMV-Ausschreibung riihmt sich auf
ihrer Homepage, sich geehrt zu fiihlen, den Betrieb des Taunusnetztes durchfiihren zu diirfen. Eigentlich
hatte sich fahma als juristisch zustandige und verantwortliche Instanz sofort um Ersatz fiir die nicht
rechtzeitig zur Verfligung stehenden Zlige kiimmern missen. Dies hat der RMV im Falle der RB 11 und der
RB 16 auch getan, indem er die HLB beauftragte, den Betrieb beider Strecken vorlaufig (It. Homepage von
Start bis zum 31.03.2023) weiter zu Gbernehmen. Start und Alstom zeigten sich bereit, fiir Ersatz auf den
RMV-Strecken 12 und 15 Sorge zu tragen.
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Auf der Konigsteiner Bahn klappt dieser Ersatzverkehr mit den umgeklebten Triebwagen der Bayerischen
Regiobahn, im Eigentum der Alpha Trains, NL, von kleinen Schonheitsfehlern einmal abgesehen, recht
ordentlich. Anmerkung der Redaktion: Siehe hierzu auch den Kommentar auf Seite 27.

- N BV - @) L

Leasingfahrzeuge der Firma Alpha Trains als Langzug (!) im Bahnhof Kénigstein und in Kelkheim (Mitte) ~ Fotos: Wilfried Staub
Das Chaos und die seit 11. Dezember 2022 absolut unhaltbaren Zustdande auf der VHT-eigenen Strecke
der Taunusbahn (TSB — RB 15) haben die regionalen Medien ausfiihrlich berichtet. Festzuhalten ist,
dass von den 27 zugesagten H2-Fahrzeugen zu Betriebsbeginn nur sechs ausgeliefert wurden. Von
diesen waren allerdings nur zwei einsatzfahig. Um ein zuverldssiges Betriebskonzept zum
Fahrplanwechsel zu gewahrleisten wurden in Nordrhein-Westfalen abgestellte Dieseltriebziige der
BR644 mit FuBRbodenhéhe 800 mm herangeschafft. Nach der Ankunft stellte sich
,uberraschend” heraus, dass rund die Halfte nicht wirklich betriebsfahig waren. AuRerdem war kein
Ersatzfahrzeug mit der fiir den Hasselborner Tunnel erforderlich NBU ausgeriistet, was fiir einen
flexiblen Einsatz dieser Flotte erforderlich gewesen ware. Da die hiesigen Werkstatten von DB Regio
nicht autorisiert und zertifiziert sind, diese Baureihe zu warten, missen diese Ziige zur Behebung
groBerer Mangel ins Ruhrgebiet Uberfiihrt werden. Die Zahl der Zugausfille bewegte sich in dem
Zeitraum bis Silvester zwischen unglaublichen 80% und 100%!

Um wenigstens ein Grundangebot zu bieten,
wurde ein Schienenersatzverkehr meist mit
Reisebussen im Stundentakt eingerichtet. Dieser
Schienenersatzverkehr stellte allerdings keine
wirklich tragbare Alternative dar. Die Firma Start
hat mit der Organisation des Ersatzverkehrs die
DB-Regio-Tochter SEV mit Sitz in Berlin ohne
, jegliche Orts- und Streckenkenntnisse beauf-tragt.
So seien zunachst vollig ungeeignete Reisebusse eingesetzt worden und die Fahrer hatten in vielen
Fallen die Fahrtroute bei den Fahrgasten erfragen missen. Durch Vermittlung des VHT wurden
kurzfristig zwolf Gelenkbusse von der oft gescholtenen Firma Transdev Rhein-Main geordert, die
mit ihrer deutlich groBeren Fahrgastkapazitat mit Schulbeginn am 09. Januar 2023 fiir einen relativ
zuverlassigen Busverkehr sorgen. Auch soll ab 11. Januar 2023 zumindest ein Zug, gleich ob H2 oder
Diesel, pro Stunde verkehren und das Informationsmanagement soll endlich halbwegs geordnet
funktionieren.

Zwei totale Streckensperrungen, und zwar vom 13. bis 29. Januar und vom 10. bis 26. Februar 2023,
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sollen dafiir genutzt werden, den Bahnbetrieb neu aufzustellen. Im Vorgriff auf den zu erwartenden
Planfeststellungsbescheid zur Modernisierung der Taunusbahn hat der RP Darmstadt die erforderlichen
Baumfallungen an der Strecke vorab genehmigt, damit mit den Elektrifizierungsarbeiten nach Vorlage
des Bescheides zeitnah begonnen werden kann. Wahrend dieser Sperrpausen ist zwischen Képpern und
Saalburg sowie zwischen Usingen und Wilhelmsdorf kein Schienenverkehr maoglich. Der SEV wird in
diesen Zeitraumen daher noch einmal deutlich verdichtet.

Der Geschaftsfiihrer des VHT, Frank Denfeld hat gegeniiber der Fahrgastlobby Hochtaunus am 12. Januar
2023 kundgetan, dass der VHT und der Landrat des Hochtaunuskreises alle Hebel in Bewegung setzen
werden, dass der Schienenverkehr zwischen den beiden Sperrpausen noch einmal verdichtet wird und
dass man die Zusicherung von Start und Alstom habe, dass ab dem 27. Februar 2023 der giiltige
Jahresfahrplan 2023 weitgehendst eingehalten werden kann, mit welchen Fahrzeugen auch immer. Der
RMV hat in mehreren Pressemitteilungen, u.a. vom 06.01.2023 und 11./12.01.2023 , das Chaos mit
ausfallenden Zigen, falschen Ankiindigungen und unzuverldssigen Fahrplanen” vollumfanglich
eingestanden und sich bei den Fahrgasten hierflir entschuldigt. Der Fahrgastverband PRO BAHN wiinscht
sich im Interesse der Fahrgaste der TSB und aller Beteiligten, dass sich die darin gemachten Zusagen als
Vertrauensbeweis in den OPNV in Hessen auch tatséchlich erfiillen.

Wie konnte es zu dem aufgezeigten Dilemma liberhaupt kommen?

Der Regionalverband GroRraum Frankfurt am Main und der Landesverband Hessen von PRO BAHN
haben sich von Anfang an gegen das Projekt von Wasserstoffzligen auf dem Taunusnetz ausgesprochen.
Der Hauptgrund war die anfangs bereits erwdahnte und mehrfach wissenschaftlich nachgewiesene
Unwirtschaftlichkeit eines Wasserstoffantriebs auf (teil-) elektrifizierten Strecken. Das von Jirgen
Leindecker (Trager des Fahrgastpreises von PRO BAHN) entwickelte und auch verwirklichte einzigartige
Konzept des Ringtausches der Ziige der TSB und der K-Bahn, wobei weder zum Tanken noch zu
Werkstattbesuchen ein einziger Leerkilometer anfallt, ohne zwingenden Grund aufzugeben, war und ist
heute weniger denn je nachvollziehbar. Ziel muss es mittelfristig sein, dass komplette Netz dieses Blindels
von Konigstein bis Gravenwiesbach / Friedberg unter Fahrdraht zu stellen. Entsprechende Mittel hat der
Bund hierfiir zugesagt. Minister Al Wazir befiirchtet, dass dazu etwa 1.000 Baume gefallt werden muissen,
die er im Falle des Baus des Riederwald-Tunnels fiir den Autoverkehr ohne Skrupel genehmigt hat.
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H2 Zug im Bahnhof Képpern am 12 12. 2022 Auf den angekund/gten Gegenzug um 12:00 Uhr (s. DFI) warten die
Fahrgdste noch heute. Foto: M. Hérter
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Dass die Anschaffung eines H2-Fahrzeuges das Dreifache eines vergleichbaren Dieseltriebwagens
kostet und dass der verwendete Hochster Wasserstoff als duRerst umweltschadlicher, ,Grauer
Wasserstoff” eingestuft wird, wurde geflissentlich totgeschwiegen. Kritisch wird auch gesehen, dass
die Brennstoffzellen von einem Hersteller in Kanada bezogen und nicht in der EU produziert werden.
Auch dass fir etwa fiinf Millionen Euro extra eine Wasserstofftankstelle errichtet werden musste,
der Wasserstoff im Industriepark Hochst zwar als so genanntes Abfallprodukt anfallt, aber dennoch
zu marktlblichen Preisen geordert werden muss und die Tankfahrten von den Abstellanlagen der
Zige im Taunus in der Regel nachts und somit mit 24/24 Stellwerkbesetzung durchgefiihrt werden
miussen, war bekannt, wurde aber von den Entscheidungstragern in ihrer Tragweite der dadurch
entstehenden immensen ertragslosen Kosten nicht in der Form erkannt. So wird PRO BAHN den RMYV,
fahma und die Firma Start nach Ablauf des ersten Betriebsjahres zur Offenlegung der tatsachlichen
Betriebskosten pro Nutzkilometer bzw. pro Sitzplatz im Vergleich zum Diesel-Lint54 unter
Herausrechnung der Gber Steuergelder finanzierten verlorenen Zuschiissen durch den Bund und das
Land Hessen auffordern.

Der Prototyp des iLint, ein Blender?

Der Prototyp des iLint54 hinterlieR bei allen geladenen Gasten der Demonstrationsfahrt am Freitag,
dem 13. April 2018 von Wiesbaden nach Frankfurt-Hochst, den Berichterstatter eingeschlossen,
einen durchweg positiven Eindruck. Als bemerkenswert wurde die gewaltige Beschleunigung des
mehr als voll besetzten Zuges und das nahezu lautlose Dahingleiten bei Tempo 120 empfunden.
Warum der RMV an diesem Tag nicht die Gelegenheit nutzte, um anschliefend auf einer Fahrt nach
Konigstein die Gebirgstauglichkeit des Brennstoffzellenzuges zu testen, hinterlieR beim
Berichterstatter schon damals einige Fragezeichen.
i
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Inzwischen ist nicht nur dem Hersteller bekannt, dass der iLint eigentlich ein reines
Flachlandfahrzeug ist. Um diese Aussage zu verstehen, muss man die Arbeitsweise des Antriebs
kennen. Die Elektromotoren des angetriebenen vorderen und hinteren Drehgestells beziehen ihren
Strom aus einer aus Gewichts- und Platzgriinden nicht allzu UGppigen und zudem noch nicht
gesondert isolierten Unterflurbatterie. Der Soll-Ladezustand betragt - zur Verlangerung der
Lebensdauer der Batterie - nur 70% der moglichen Kapazitat. Wird dieser Wert unterschritten,
schaltet die Brennstoffzelle zu. Bei vollbesetzten Zigen wird bis zum Erreichen der
Hochstgeschwindigkeit so ein GroRteil der geboosterten Energie aufgebraucht. Der
Energieverbrauch danach, zum Aufrechterhalten der zuladssigen Geschwindigkeit, ist in der Ebene so
gering (zirka 15 Prozent der moglichen Antriebskraft), dass die Batterie gleichzeitig wieder langsam
aufgeladen werden kann.

Beim Bremsen im nachsten Bahnhof wird die durch Rekuperation erzeugte Energie der Batterie
wieder zugefiihrt, so dass diese ihren Sollwert bis zur Weiterfahrt meist wieder erreicht haben sollte.
Dies gilt, wie gesagt, auf wirklich ebenen Strecken ohne nennenswerte Steigungen. Auf der TSB muss
bei Bergfahrten die Brennstoffzelle bis an ihre Grenzen arbeiten, wahrend bei Talfahrten zur
Vermeidung von Uberladungen, die Rekuperation automatisch abgeschaltet wird. Dies erklirt den
,Vollig unerwarteten” und liberproportional hohen Wasserstoffverbrauch auf der TSB, der das von
1.000 Kilometer Reichweite ausgehende ausgetiiftelte Tankkonzept in Verbindung mit einer vom
EBA vorgeschriebenen Mindesttreibstoffreserve vor Antritt der etwa 60 Kilometer langen Tankfahrt
Uber den Haufen geworfen hat. Triebfahrzeugfiihrer (Tf), die das Fahrzeug nicht vollkommen
beherrschen, verbrauchen zudem deutlich mehr Energie als Tf mit ausreichender Streckenkunde
und Erfahrung.

Das Tanken selbst stellt, im Gegensatz zu dem Drumherum, kein Problem dar?

\
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Prominenz vor der Wasserstofftankstelle im Industriepark Hochst Foto: IPH

Dass die Wasserstofftankstelle, wie die Presse berichtete, von infraserv bei Minusgraden nicht
funktionieren wiirde, ist nicht bestatigt. Dass allerdings einzelne Tf von Start keine Tankkarte
vorlegen und somit nicht tanken konnten oder, weil nicht angemeldet, vor verschlossenen Toren
standen, soll in der Hektik der ersten Tage tatsachlich vorgekommen sein. Die Tankstelle ist Gbrigens
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so ausgelegt, dass vier Einheiten (eine solche Traktion ist bei Leerfahrten technisch moglich,
allerdings noch nicht vom EBA zugelassen) gleichzeitig andocken und tanken kénnen. Das Tanken
erfordert im Gegensatz zu friiheren Aussagen keinen zweiten Tf. Auch das Kopfmachen bei der
Einfahrtin den Industriepark Hochst ist ein bei der Bahn ein Ubliches Verfahren. Die Zusammenarbeit
mit dem Stellwerk Hochst und der Betriebsleitzentrale von Infraserv erfordert allerdings ein gewisses
Gesplr der Tf flr das verbreitete Statusgehabe einzelner Fahrdienstleiter. Da kann selbst eine DB-
Tochter schnell einmal ,vergessen” werden.

Was jetzt Uber das Jahr bei den doppelt so vielen als geplanten Tankfahrten finanziell gewaltig zu
Buche schlagen wird, sind die Streckennutzungsgebiihren von DB Netze und des VHT, vertreten
durch die HLB Basis AG, fiir jeden gefahrenen unbesetzten und somit vom Auftraggeber RMV nicht
verglteten Kilometer.

Was bei der ESWE zur Schliefung der Wasserstofftankstelle gefiihrt hat, diirfte im Industriepark
keine Rolle spielen. Bei Tanken wird ndmlich mit Driicken von 300 Bar und mehr gearbeitet, was mit
einer enormen Gerauschentwicklung verbunden ist, die in Wohngebieten den zuldssigen
Gerauschpegel deutlich Gberschreitet.

Werden bei der Serienproduktion nunmehr ungeniigend erprobte
Bauteile von nicht so hoher Qualitat verbaut?

Inzwischen sickert durch, dass gegeniiber dem Demonstrationstriebwagen 654 102 von Wiesbaden — Héchst,
also den beiden Vorserientriebwagen, die nahezu problemlos seit 2018 Tag fiir Tag bei der evb unterwegs sind
und spielend eine Reichweite von 1.000 Kilometer erreichen, bei bestimmten Komponenten gravierende
Unterschiede bestehen. Viele der Steuereinheiten stammen von (anderen oder verschiedenen) Zulieferern. Die
Komptabilitdt der Bauteile wurde, insbesondere im Falle von Storfallen, offensichtlich nicht ausreichend gepriift
und getestet. So ist vermutlich auf der einen Seite das unertragliche Gerdausch der Elektromotoren (iber den
angetriebenen Drehgestellen beim Anfahren und Abbremsen zu erklaren, das in dieser Form, insbesondere fiir
die 1. Klasse, nicht toleriert werden darf. Und zum anderen kann dies der Grund fiir die unerwartet hohe
Storfallquote sein, die die Tf zur Verzweiflung bringt. Bekanntlich ist in einen H2-Zug systembedingt deutlich
mehr Elektronik verbaut als in einem Dieseltriebwagen, was eine wesentlich intensivere Schulung der Tf als
Ublich erfordert. So steht die Frage im Raum, warum solche Probleme bei der Vorserie nicht bekannt wurden?
Das gilt es als erstes zu klaren, denn die Antwort ist essentiell flir die Zukunft eines stabilen Betriebs des iLint auf
dem Taunusnetz, den einige Experten nach den Vorkommnissen der ersten vier Wochen - nicht ganz
Uberraschend - infrage stellen.

Warum wurden die Triebfahrzeugfiihrer nicht ausreichend geschult und
eingewiesen?

Die Antwort auf diese Frage liegt auf der Hand: Weil hierflir nicht rechtzeitig genligend Tfz zur
Verfligung standen. Die Behebung von Stérfallen muss bei der Einweisung der Tf in neue Fahrzeuge
mehrfach durchgespielt werden, damit die Handgriffe im Notfall ,wie im Schlaf” sitzen und der TF
nicht erst im Handbuch nachschauen oder telefonisch Hilfe von der Leitzentrale anfordern muss.
Eine ,Trockenlibung” — wie geschehen - ist hierflir nicht ausreichend. Von den anfangs nur zwei
Fahrzeugen stand zudem eines tagelang defekt im Werk Griesheim und das andere bewegte sich —
warum auch immer - selten einmal (auch zum Leitwesen der dies beobachteten Fotografen) aus
seinem Heimatbahnhof Usingen hinaus.

Die Alteren von lhnen erinnern sich vielleicht noch an die Betriebsaufnahme der S-Bahn Rhein-Main am 28.
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Mai 1978 mit einer sensiblen Gberschlagenden Tfz-Wende im damaligen Endbahnhof Hauptwache. Der Chef
der Frankfurter S-Bahn, Dr. Walter Dirmeier schulte seine durchweg gestandenen Eisenbahner vor
Betriebsaufnahme vier Wochen lang nachts mit den neuen, aber doch recht einfach zu handhabenden
ET 420, wobei die schnelle und sichere Reaktion auf alle denkbaren Stérungen und Pannen und sogar das
Abschleppen mehrfach intensiv durchgespielt wurde. Entsprechend reibungslos und mit einer
Plinktlichkeitsquote von Uiber 98% verlief dann auch der Start. Von so etwas kann man heute nur trdaumen.

Die HLB hat in der Vergangenheit bei Ubernahme von Strecken von der DB in Absprache mit dem
ehemaligen Betreiber Ublicherweise bereits bis zu sechs Monate vor Fahrplanwechsel peu a peu
einzelne Umlaufe ibernommen und das Personal mit den neuen Tfz und Strecken vertraut gemacht.
Ein solches Vorgehen ware wohl sicherlich auch im Falle des Betreiberwechsels auf der TSB
vorgesehen und im beiderseitigem Interesse gewesen - wenn denn genligend Fahrzeuge zur
Verfligung gestanden hatten.

Der Eisenbahnbetrieb birgt ein hohes Sicherheitsrisiko, insbesondere auf eingleisigen Strecken mit
fahrplanmaRBig bis zu vier Zigen je Richtung und Stunde. Fir Experimente bleibt dabei kein
Spielraum. Soll heiBen, lieber einen Kurs ausfallen lassen, als ein Risiko einzugehen. Start
Deutschland tragt also nur eine geringe Schuld an der Misere, wobei sich das Notfallmanagement
der Firma allerdings als wenig riihmlich dargestellt hat. Allerdings diirfte Start nicht ganz ungliicklich
darliber sein, dass nur wenige H2-Zlige bisher ausgeliefert wurden.

Was die als geradezu katastrophal zu
bezeichnende Information der Fahrgaste
betrifft, so ist der RMV als Aufraggeber
des Eisenbahnverkehrs gehalten, die
Ursachen und Versaumnisse zu
analysieren und MalRRnahmen zu
ergreifen, dass sich solche
erschreckenden Zustande kein weiteres
Mal wiederholen. Auch hier trat wieder
ein Faktor als Ursache zutage, der
jahrelang bekannt war und rechtzeitig
vorher abgestellt gehort hatte. Das
Stellwerk Usingen war bis vor Kurzem
dem Vernehmen nach
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Namen Bad Homburg getauft Foto: RMV

Der 554 106 wurde auf den

nicht in der Lage,dem RMV und DB Netze Echtzeitdaten zu lbermitteln. Wahrscheinlich werden die
Daten jetzt von den Tfz Gber GPS an ITCS geliefert (Aussage nicht gesichert). Dieses Manko soll allerdings
ab Anfang Januar 2023 nun abgestellt sein. Ob dies tatsachlich auch funktioniert, kann wegen der
derzeitigen Sperrpause derzeit nicht Gberpriift werden.

Verschulden und Kosten

Es ware verfehlt und auch wegen des hierfiir erforderlichen Hintergrundwissen nicht fair, an dieser Stelle
durch PRO BAHN irgendwelche Schuldzuweisungen auszusprechen. Eine diesbeziigliche Analyse zu
erstellen, ist Aufgabe des Aufsichtsrates des RMV. Die politisch zustandigen Gremien (Landtag, Kreistag, die
den VHT finanzierenden Gemeinden und alle am OPNV interessierten politischen Parteien) sind
aufgefordert, den Verantwortlichen die entsprechenden Fragen zu stellen und eine fundierte und
belegbare Antwort zu fordern, auch was die enormen zuséatzlich anfallenden Kosten betrifft.
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Das weltweit viel beachtete Ergebnis der Verhinderung der Stillegung einer inzwischen florierenden
kommunalisierten Bahnstrecke mit rund 11.000 Fahrgasten pro Tag auf der TSB wurde dauerhaft
beschadigt. Der Glaube der Bevélkerung an die Machbarkeit und Verlasslichkeit einer
anzustrebenden Verkehrswende wurde deutschlandweit nicht nur angekratzt, sondern
nachdricklich infrage gestellt. Unsere europaischen Nachbarn haben zudem noch einen Grund mehr,
Uber solche bisher unvorstellbaren Geschehnisse in diesem Lande den Kopf zu schiitteln, unterstellt
man uns doch, sonst der Weltverbesserer Numero eins sein zu wollen.

Wer aber unzweifelhaft kein gutes Bild abgegeben hat, ist die Geschaftsleitung des RMV, die das von Grund
auf mangelbehaftete und unwirtschaftliche Konzept in seiner ganzen Tragweite zu verantworten hat und
Uber Weihnachten und Neujahr, um die unhaltbaren Zustande wissend, abgetaucht ist und ganze vier
Wochen fiir eine halbwegs angemessene Stellungnahme und zur Erarbeitung eines MaRnahmenkatalogs
bendtigt hat. Ganz fragwiirdig wird die Person des Aufsichtsratsvorsitzenden des RMV sowie des VHT und
Landrat des Hochtaunuskreises, des Herrn Ulrich Krebs in der Offentlichkeit gesehen. Er hat in inadiquater
Weise sehr lange Zeit verstreichen lassen, um sich kraft seines Amtes, dem Dilemma auf der kreiseigenen
Taunusbahn auch nur ansatzweise anzunehmen. Ein aufklarendes und beruhigendes Wort aus seinem
Munde zu einem friiheren Zeitpunkt hatte viel zur Beschwichtigung der aufgebrachten Fahrgaste beitragen
konnen. Dies sieht auch die Fahrgastlobby Hochtaunus so und bringt ihre Ansicht in einer Presserklarung
vom 14.01.2023 zum Ausdruck.

Nun endlich soll, wie bereits erwahnt, alles besser werden. Offen bleibt zum jetzigen Zeitpunkt aber, wie sich der
Aufsichtsratsvorsitzende Krebs und ,,sein” RMV eine Entschadigung der massenhaft und massiv verprellten Fahrgaste mit
Zeitkarten vorstellen, die - wenn man den entsprechenden Foren im Intemet glauben darf — zu Hunderten
sicherheitshalber, auch um den Arbeitsplatz nicht zu gefdhrden, wieder auf das eigene Auto umgestiegen sind. Eine
angemessene Entschadigung dieser Fahrgaste ist schon deshalb geboten, weil sie weder vor Ort noch (iber Intemetseiten
des RMV und der DB auch nur ansatzweise verlassliche Informationen (ber die nachsten Fahrmdglichkeiten oder den
Ausfall der Zlige erhalten und somit ihre Fahrt zur Arbeit nicht planen konnten.

Was die derzeit nicht absehbaren Gesamtkosten aller Ersatzmalinahmen zusammen genommen betrifft,
so darf man gespannt sein, wie sich die vier beteiligten Parteien (fahma, RMV, Start und Alstom) bei den
Kosten einigen werden. Es gilt das Wort des Herrn Ringat, dass dafiir auf keinen Fall der Steuerzahler
aufkommen muss. Es bleibt ein Funken Hoffnung, dass er mit seinem Versprechen auch Wort halt und
bedacht hat, dass der RMV und seine Tochter fahma dabei auRenvor bleiben missen, da sich der
Verbund inzwischen zum grofReren Teil aus 6ffentlichen Mitteln finanziert.

Abschiedsfahrt des VT2E am 10.12.2022 auf der T-Bahn  Nach 35 Jahren treuen Diensten mit ,,A” wie ausgemustert
gekennzeichnet, voriibergehend abgestellt in Kénigstein, Kelkheim, Usingen, Brandoberndorf und Hanau und schon
respektlos mit Graffiti verschmiert. Dem Vernehmen nach sind alle VT2E, bis auf einen, der in Hanau verbleibt, nach
Rumdnien verkauft, VT/VS 9 ist bereits dort angekommen. Fotos: Jochen Schwarzer, Wilfried Staub

Bericht: Wilfried Staub in Zusammenarbeit mit Phillip Loth, Vers. 3 abgeschlossen am 20. 01.2023 N
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Unterfiihrung OeserstraRe kommt mit zwei Jahren Verspatung

Eigentlich sollte bereits im Sommer 2022 mit dem Bau der Unterfiihrungen fir Fullgdanger und
Radfahrer als erster Bauabschnitt zur Beseitigung des Bahniibergang OeserstralRe in Frankfurt Nied
langst begonnen wurden sein. Der Start der BaumalRnahmen verzogert sich nun um mindestens zwei
Jahre, wie die Stadt Frankfurt nunmehr Mitte Januar 2023 bekannt gibt. Mit der kompletten
Fertigstellung wird ab dem ersten Spatenstich nach zweieinhalb Jahren Bauzeit, also nicht vor Ende
2026 gerechnet, erganzt in diesem Zusammenhang die Deutsche Bahn. Noch werde an den
Detailplanungen der Gewerke gearbeitet. Das Baurecht soll dann bis zum Sommer 2023 vorliegen.
Baubeginn wird zum Friihjahr 2024 sein.

Zundchst mussen aber die erforderlichen Grundstiicke erworben werden. AnschlieBend sind
unzahlige Versorgungsleitungen zu verlegen. Im Sommer 2025 wirden dann die eigentlichen
Arbeiten fiir die Unterfihrungen beginnen. Dazu muss die Rebstockstrecke fiir ganze vier Wochen
komplett gesperrt werden. Die Sperrpause soll dabei moglichst in die Sommerferien fallen.

Nach dem tédlichen Unfall im Mai 2020 wurde als SofortmaBnahme die Verkehrsfiihrung
des komplette Bahnibergangs neu gestaltet und die Sicherheitstechnik modernisiert. In
zwei weiteren Schritten werden fir FuRganger und Radfahrer und den Autoverkehr zwei
vollig getrennte Unterfihrungen errichtet. Damit entfdllt endlich der niveaugleiche
Ubergang. Eine MaRnahme, die auch zur Verwirklichung des Deutschlandtaktes 2030* und
die Errichtung der benachbarten Bahnstation , Nied Ost” zwingend erforderlich ist. Einer
Forderung vom PRO BAHN nach einer zweiten FuBgangerunterfiihrung mit Treppen in Héhe
des derzeitigen Bahnilibergangs konnten die Macher aus Kostengriinden leider nicht
entsprechen. Daher sollte dieser Bereich entsprechend hoch eingehaust werden, damit
man den Zaun nicht Gberwinden kann, denn der barrierefreie ,Umweg” mit nur maximal 6
Prozent Neigung ist doch ziemlich weit.

So (rote Linie) ist die kombinierte etwa 360 Meter lange Fulsginger- und Fahrradunterfiihrung geplant
Bericht: Wilfried Staub; Grafik: Stadt Frankfurt am Main/DPB Netze, bearbeitet |
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Schilda ist liberall

Die Stadt Hofheim plant die Umgestaltung des Zentralen Busbahnhofs an der Alten Bleiche zu einem
leistungsfahigen Verkehrsknotenpunkt. Bis die Planungen zur Umgestaltung des Busbahnhofes fort-
gesetzt werden, soll der Vorbereich vor dem Bahnhofsgebadude barrierefrei umgestaltet werden. In
Abstimmung mit der Forderstelle Hessen Mobil kann dieser Bereich als eigenstandiges Projekt aus-
gekoppelt werden, so heildt es in einer Vorlage des Hofheimer Magistrates vom 31. August 2022.
Und weiter:

Kern der geplanten Umgestaltung ist der barrierefreie Ausbau der Ausstiegshaltestelle. ... Der kom-
plette Ausstiegsbereich wird mit Hochbordsteinen mit 22 cm Hohe ausgefiihrt und wird komplett
mit taktilen Leiteinrichtungen fiir Sehbehinderte ausgestattet. Zusatzlich wird eine Flihrung zur
Treppe zum Empfangsgebaude vorgesehen. Fir tast- und kontrastreichen Unterschied werden Be-
gleitstreifen und Begleitflachen an den taktilen Elementen vorgesehen...

— - BahnhofsvorpltatzHoftheim am Taunus — ™
i % ’? — D - ?
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Entwurfsplanung Bahnhofsvorplatz Hofheim am Taunus Grafik (Auszug) Stadt Hofheim

Die geschatzten Baukosten flr das Vorhaben liegen bei 480.000 € brutto.

Am 01. Dezember 2023 fand ein Ortstermin fiir die Kommunalpolitik statt, bei dem diese Plane er-
l[dutert wurden. Dabei zeigte sich, dass weder dem Planer, noch den Verantwortlichen im Hofheimer
Rathaus bekannt war, dass auf Gleis 1 hinter dem Empfangsgebaude planmaRig nur zwei Zlige, nam-
lich zwei S-Bahnen um die Mittags- bzw. friihe Nachmittagszeit, halten, die von Frankfurt kommend
in Hofheim , Kopf machen”. AuRerdem war eine Woche zuvor die Mobilitatszentrale von RMV und
MTV (wie zuvor schon die DB) aus dem Empfangsgeb&dude aus- und ein paar Strallen weiter in neue
Rdaume eingezogen. Somit besteht wenig Anlass flir Fahrgaste, entweder den Bahnsteig 1 oder das
Empfangsgebdude zu betreten. Um auf den Bahnsteig an den Gleisen 2 und 3 zukommen, an dem
Ublicherweise die S- und Regional-Bahnen halten, muss man vom Empfangsgebdude hinunter in die
Unterfiihrung und wieder hinauf zum Bahnsteig. Wenn man Glick hat, funktionieren beide Aufzlige,
sonst kommt man als Mobilitatseingeschrankter nicht weiter.

Ist der Nutzen der knapp eine halbe Million Euro teuren Baumalnahme also
schon deswegen recht begrenzt, so lUberraschte die MTV GmbH am 09. De-
zember 2022 mit folgender Meldung:

,Bei allen Fahrten der Hofheimer Stadtbuslinien 401, 402, 403, 405 und 406,
der Linie 809 sowie den RMV-Linien 262 und X26 entfdllt der Halt ,,Hofheim
Bahnhof”, der nur zum Ausstieg in der Hattersheimer StrafSe dient. Hier wird
einem Wunsch der Stadt Hofheim entsprochen, um die verkehrliche Situation
vor dem Bahnhof zu entspannen und die Behinderungen im fliefSenden Verkehr
zu vermeiden”,
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Fazit: eine halbe Million Euro fiir den barrierefreien Umbau einer Ausstiegshaltestelle, die entféllt
und zu einem Bahnsteig flihrt, der fahr planmaRig fast nie angefahren wird und zu einem Empfangs-
gebdude, in dem es keinen Service fir Reisende mehr gibt.

Allerdings wird die Ausstiegshaltestelle derzeit sehr wohl noch angefahren — vermutlich, weil die
Fahrpldne schon gedruckt und die Aushdnge schon angebracht waren, als die Stadt Hofheim ihren
Wunsch dufRerte. Und da ist Gberall noch die Ausstiegshaltestelle ,,Hofheim Bahnhof“ aufgefiihrt.

Bericht und Foto: Barbara Grassel |

Bitte keinen erneuten Schnellschuss
Erste Anmerkungen von PRO BAHN zur Taktverdichtung auf der Kénigsteiner Bahn

Am 13. Februar 2023 werden die Kelkheimer Stadtverordneten aller Voraussicht nach dem Infrastruk-
turausbau der Konigsteiner Bahn fiir insgesamt weit tiber 40 Millionen Euro mehrheitlich zustimmen.
Die vorgelegte Vorzugsvariante sieht in Kelheim den Bau eines dritten Bahnsteiggleises unter ersatzlo-
sem Wegfall von etlichen P&R-Parkplatzen und einer (iiberfalligen, aber nicht zwingend barrierefreien
Unterfiihrung) mit Treppenaufgang zum Bahnsteig und beidseitig 15 Meter langen Rampen mit einer
Neigung von maximal 20 %. Der modifizierte nordliche Zugang geniigt in dieser Hinsicht vollauf den
behordlichen Auflagen der Barrierefreiheit und dem relativ geringen Bedarf. Die anzuhdrenden Ver-
bénde, darunter auch PRO BAHN, werden It. Aussage des Geschaftsfiihrers der MTV, Roland Schmidt zu
gegebener Zeit in die Beratungen des ,Vorhabens Taktverdichtung” einbezogen.

PRO BAHN erlaubt sich, bereits heute einige Fragen aufzuwerfen, die auch fiir die politischen
Entscheidungstrager von Interesse sein kdnnten.

1. Welcher, wie bei DB Netze iblich, in Sechs-Sekunden-Schritten ausgearbeitete, Fahrplanent-
wurf liegt der Vorzugsvariante der finalen Machbarkeitsstudie zu Grunde und warum wurde
dieser den Entscheidungstragern bei den diversen Erorterungsterminen vorenthalten? Kann
der 15-Minuten-Takt nicht ohne den teuren Bau ein drittes Bahnsteiggleises nach einem Abstell-
konzept realisiert werden, wie er von PRO BAHN vorgeschlagen wurde? Ggf. ist der Einbau ei-
ner Schutzweiche erforderlich. Die Verspatungsfrage greift bei den vorgesehenen Puffer kaum.

2. Wie begriinden die Ersteller der Studie die Tatsache, dass man so extrem hohe Investitionen in
die Hand nehmen will, ohne die Kapazitit pro Stunde um nur um einen einzigen Sitz- bzw. Steh-
platz zu erhohen?

3. Warum wurde eine Verldangerung des Kurzpendels optional (!) bis Hornau nicht zumindest den
Entscheidungstragern und mitfinanzierenden Kommunen vorgestellt. Hierbei waren in Hornau
lediglich eine oder zwei Schutzweichen erforderlich geworden, um einen Zusammenstof3
zweier Zlge wie 1966 auszuschief3en. Das Problem mit den Schlief3zeiten der Schranken in
Kelkheim lief3e sich dadurch entschérfen, in dem der Kurzpendel dort in beiden Richtungen ei-
nen etwas langeren Aufenthalt erhalt. Die Vorziige dieser Losung tibertreffen die Nachteile um
Langen. Ein drittes Bahnsteiggleis und die Kosten hierfiir entfallen.

4. Warum wurde der 15-Minuten-Takt des finalen Deutschlandtaktes 2030Pus des BMDV der re-
nommierten Schweizer Verkehrsplaner SMA nicht in die Uberlegungen mit einbezogen, der
ohne Bahnhofsumbau in Kelkheim auskommt und in der ersten Phase durchgehende Ziige nach
Bad Soden - bei einer Taktverschwenkung der RB 12 um eine Viertelstunde mit nur einem Fahr-
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zeug fiir den Kurzpendel - vorsieht? Bei dieser Variante sieht der Deutschlandtakt eine unge-
fahre 15-miniitige Verbindung zwischen Hochst - und Hauptbahnhof im Wechsel von RB 10
und RB 12 vor (s. Verlinkung).

5. Istvorgesehen, dass der Haltepunkt Miinster spater einmal bei Bedarf ohne grofieren Aufwand
so nachsignalisiert werden kann, dass eine vorzeitige Wende (sog. Profalla-Wende) des Kurz-
pendels moglich ist?

6. Wurde bei dem vorgelegten Konzept berticksichtigt, dass ein Halt der RB12 an den
im RNVP des RMV vorgesehenen (und von Frankfurt geforderten) zusatzlichen ,Stationen
Nied Ost“ und ,Mainzer Landstrafée?” im Hauptbahnhof eine liberschlagende Triebfahrzeug-
wende erforderlich wird, die ein vollig gedndertes Betriebskonzept mit ganztagig zwei gekop-
pelten Fahrzeugen fiir den Regel- und Verstarkungsverkehr erforderlich macht?

7. Ist der zweigleisige Abschnitt fiir eine Unterwegskreuzung so ausgelegt, dass bei Bedarf eine
zusatzliche Station ,Schmalkaldener Strafde” in Hohe der A66 mit einer grofdziigigen P&R-An-
lage und einem Umstieg in einen mdglichen Schienenanschluss ins MTZ moglich ist? Auch ein
weiter Haltepunkt, Niederhofheim” sollte in Hohe der dortigen Verbrauchermarkte vorsorglich
eingeplant werden. Dieser ist jedoch erst mit Betriebsaufnahme von spurtstarken Elektrotrieb-
wagen (EMU/BEMU) realisierbar:

8. Ein zweigleisiger Ausbau ist nach den von PRO BAHN angestellten Verspatungsszenarien vor-
rangig zwischen Kilometer 2,7 und 4,8 erforderlich, um eine Verspatungsspirale und Zugausset-
zungen zu vermeiden. Dieser ist ohne grofderen Aufwand moglich.

9. Der Bahnhof Liederbach kann auf einen Auf3enbahnsteig zuriickgebaut werden, da sich Gleis 2
nicht auf die nutzbare Lange von 140/160 Meter zuztiglich der vom EBA vorgeschriebenen Si-
cherheitsvorkehrungen ausbauen lasst. Auch hier wére- wie in Liederbach Siid - ein zweiter
Aufdenbahnsteig und eine Verlangerung der Zweigleisigkeit bis etwa Kilometer 5,0 von Vorteil.
Der frei werdende Raum von Gleis 2 konnte fiir eine direkte Busanbindung genutzt werden.

10. Abstriche von den unter 8.) und 9.) aufgefiihrten Anforderungen beeintrachtigen die Ge-
samtpiinktlichkeit in ganz erheblichem Maf3e.

11. Wurden bzw. werden bei der Feinplanung die baulichen Voraussetzungen zur spateren Elektri-
fizierung der Strecke in dem erforderlichen Umfang (Landerwerb fiir Masten u.dgl.) bereits be-
rucksichtigt?

12. Der Trend bei der Fahrzeugfertigung geht aus ganz unterschiedlichen Griinden in Richtung von
80 Meter langen Triebwagen, gleich welcher Bau- oder Antriebsart. Ware es nicht sinnvoll, zu-
mindest an den Bahnhofen, die zwingend umgebaut werden miissen (Héchst, Liederbach Siid,
Liederbach, Kelkheim), voraussehend Bahnsteige mit einer nutzbaren Linge von 160 Meter
vorzusehen?

Bericht: Wilfried Staub |

Mehr Ziige.
Mehr Piinktlichkeit.
Mehr Reisekomfort.

Wir kampfen dafiir!

Werden auch Sie Mitglied im
Fahrgastverband PRO BAHN!

m—— 4 Fahrgastverband

=t PRO BAHN Fahrgastzeitung des RV Frankfurt Jahreszusammenstellung 2023


https://www.pro-bahn-frankfurt.de/Netzplan%20kbn.jpg
https://www.pro-bahn-frankfurt.de/Netzplan%20kbn.jpg
https://www.rmv.de/c/de/informationen-zum-rmv/der-rmv/aufgaben-der-rmv-gmbh/verkehrs-und-mobilitaetsplanung/regionaler-nahverkehrsplan/
https://de.wikipedia.org/wiki/Triebwagen
https://pro-bahn-hessen.de/

17

Modernisierung der Landchesbahn und kein Ende in Sicht

l 1|

nespl e =t e il

Bild 1: Provisorium Kreuzuhgsbahnhof Wiesbaden-Igstadt, aufgeném}hen am 24. Januar 2023

Ende Januar 2023 hat sich der Berichterstatter noch einmal vor Ort (iber den Fortgang der Baumal3-
nahmen an den drei Unterwegsstationen der Landchesbahn personlich ein Bild gemacht und ein-
zelne Fahrgaste vor Ort befragt. Die Station Igstadt sieht noch genau so aus, wie sie nach der Hau-
ruckaktion wahrend einer nur achttigigen Sperrpause Ende Oktober verlassen wurde. Die Zugange
sind weiterhin nur notdirftig befestigt, Dreckhaufen finden sich an jeder Ecke und selbst unter den
Behelfsbahnsteigen, sogar eine Werkzeugkiste steht noch herum.

Daneben berichten Reisende, dass der Winterdienst fir den vereisten Bahnsteig, den Treppenzu-
gang und die Rampen an einigen Schnee- und Eistagen erst sehr spat anrlickte, was nicht ganz un-
gefahrlich, zumindest fir dltere Personen, gewesen sein soll.

Inzwischen keimt bei vielen Biirgern die Hoffnung, dass das geschaffene Provisorium auf Dauer Be-
stand haben wird. Auch wenn das Gewerk ,aufgehlibscht” werden kénnte, es kann und wird auf
Dauer nicht bestehen bleiben, weil es zum einen von der Bahn nur geleast ist und zum anderen
wegen der normierten Bauteile teilweise auf privatem Grund errichtet werden musste. Das werden
die betroffenen Anwohner nur eine beschrinkte Zeit dulden und auf Dauer kommt die Bahn das
Gewerk dann doch auch zu teuer.

Einem Uberschreiten der beiden Richtungsgleise an dem siidlichen Ende des Bahnsteigs (siehe Bild
unten) — wie vom Ortsbeirat gefordert — kann das Eisenbahnbundesamt aus Sicht der EBO §§ 12 +
13 auf keinen Fall eine Betriebserlaubnis erteilen. Als Lésung bleibt auf Dauer somit nur die Errich-
tung eines gegeniber heute verbreiterten Mittelbahnsteigs und der Riickbau des Provisoriums als
die leider nur zweitbeste Losung. Auch hierliber berichteten wir ausfiihrlich in unserer Ausgabe Nr.
03/2022.
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B//d 2: Lage des mit Flatterbdndern abgesperrten ehemaligen sudllchen Re/sendenuberweges tiber Glels 1zum adfgelasse—
nen Mittelbahnsteig; mal sehen, wie lange der flatterige Holzzaun zu Gleis 2 u dort noch so unbeschddigt steht?

Auch eine Tunnelquerung der Gleise des Bahnhofs Igstadt wird wieder ins Gesprach gebracht. Diese
wirde sich zwar aus topografischer Sicht geradezu anbieten, aber eine extrem lange barrierefreie
Rampe zusatzlich zu dem dann noch deutlich breiteren und somit erheblich teureren Mittelbahn-
steig erforderlich machen. Ein Fullganger- und Radfahrertunnel scheidet aus Sicht von PRO BAHN
schon wegen der doch sehr diirftigen Fahrgastzahlen im Verhaltnis zu den immensen Kosten aus, die
wahrscheinlich zu 100 Prozent durch die Stadt Wiesbaden aufzubringen waren, weil eine unterirdi-
sche Querung fir die Bahn keinerlei Vorteile bringt.

Hoffnung macht das Angebot eines Anliegers, der seine Meinung lberdacht hat und der Bahn nun
doch Teile seines Grundstiicks flr einen nahezu ebenerdigen Zugang von der Hinterbergstralle zu
dem RU (Reisendeniiberweg) zum neuen Mittelbahnsteig angeboten hat. Wie dies entsprechend
den urspriinglichen Planen aussehen kénnte, kann Bild 3 entnommen werden. Ob diese Losung al-
lerdings finanzierbar ist, steht auf einem ganz anderen Blatt.

4 &z !“A | ONIOGS [
o 8s%

Bild 3: Planungssk/zze Stadt Wlesbaden Variante 4 (Auszug)
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Auch in  Auringen-

Medenbach sind die Ar-

beiten noch nicht ganz
7 abgeschlossen.

Einige einzige Baustelle
ist dagegen der Halte-
punkt Erbenheim. Aller-
dings ist hier wenigstens
der Treppenaufgang
] = rechtzeitig zum Fahrplan-
wechsel fertig geworden.
Was fehlt ist die P&R-An-
lage, der Aufzug von der
Berliner Strale und die
beiden  Bushaltestellen
unter der Eisenbahnbri-
cke. Hier gilt der Spruch:
Gut Ding will Weile ha-
ben. Und so wird derzeit
eifrig gebuddelt.

Bericht: Wilfried Staub
Fotos: Julien Alexandre W

Bild 4: Benutzbarer Aufgang zu dem Bahnsteig in Erbenheim

Das Desaster auf der Taunusbahn: Ein Reisebericht

Uber das ,Absehbare Chaos auf der Taunusbahn“ haben wir ausfiihrlich in der Ausgabe 01/2023
unserer Newsletter berichtet. Wie sich die Situation nunmehr im Mai 2023 darstellt, entnehmen Sie
bitte nachfolgendem Situationsbericht.

Am Freitag, dem 12. Mai 2023, war ich einen Nachmittag lang auf der Taunusbahn unterwegs. Dabei
ist mir aufgefallen, dass auf der Hinfahrt zwischen Bad Homburg und Brandoberndorf drei von vier
Gegenziigen ausgefallen sind. Auf der Riickfahrt waren es zwei von fiinf (s.a die Tabelle auf Seite 20).
Einige Zlge sollen laut dem von Start veroffentlichten Sonderfahrplan bis einschlief8lich 10. Juni
entfallen und lieBen sich auch nicht mehr in den Verbindungsauskiinften wiederfinden. Darliber
hinaus waren aber noch weitere Ziige nicht am ,,Start”. So ergaben sich teilweise Taktungen von 120
Minuten statt der angesetzten 30 Minuten auf der Stammstrecke. Vielleicht war der Takt sogar an
dem Tag teilwiese noch dinner. Ich kann mich aber nur auf Fakten beziehen, die im angesetzten
Zeitraum am Nachmittag personlich beobachtet wurden.

Die genannten Ausfalle resultieren aus fehlenden Wasserstoffzugeinheiten, Lokflihrermangel aufgrund
von zwolf Kiindigungen bei ,Start Taunus” in letzter Zeit, Problemen mit den Dieselersatzzligen und
einem hoher als urspriinglich angesetzten Wasserstoffverbrauch der Ziige (Quellen: Pressemitteilungen
und Presseartikel). Die groRen Taktllicken auf der Taunusbahn zeigen auch die momentan dringende
Notwendigkeit des Fortbestandes eines parallelen Schienenersatzverkehres auf. Der Parallelverkehr von
Zug und Bus ist aber schon allein aus 6kologischen Griinden keine Dauerlosung. Durch die langeren
Fahrtzeiten, den geringeren Fahrkomfort und deutlich geringere Kapazititen, bieten die zusatzlich
fahrenden Busse auRerdem keine adaquate Alternative zu Bahn. Unter diesen Umstanden steigen dann
viele Fahrgaste auf das Auto um.
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Fahrplanprotokoll vom 12. Mai 2023 auf der RMV-Linie RB15

Brandoberndorf - Bad Homburg L 2

Hinweis @ Q> @ Soll @ Soll Ist @
Zug-Nummer 24341 24431 24343 24345 24347f STN 24349 | 23349
Brandoberndorf e 15:57 16:57 16:58
Hasselborn 1562 16:02 17:02 17:02
Gravenwiesbach Sl 16:06 17:06 17:08
Gravenwiesbach 1437 15:07 4537 16:07 16461 17:07 17:08) 1740
Hundstadt 440 15346 1546 16:10 36431 17:10 17:11) 3743
Wilhelmsdorf 1446 15446 145:46 16:16 1648 17:16 17:16) 1748
Usingen 34:52 1522 15:52 16:22 16:54) 17:22 17:23] +7~54
Usingen 14:55 1525 15:55 16:25 16:55] 17:25 17:25] 455
Hausen 34:59 1529 315:59 16:29 36:59]17:29 17:29] 3759
Neu-Asnpach 15:04 1533 16:03 16:31 17404 17:31 17:32) 4201
Wehrheim 15:06 15:36 16:06 16:36 1706]17:36 17:37] 13:06
Saalburg/Lochmuhle 1510 1540 1616 16:40 1+736] 17:40 17:40] 18319
Képpern 1516 4546 16416 16:46 1746 17:46 17:46)318436
Friedrichsdorf 15419 1549 16+19 16:49 17491 17:49 17:49]31843S
Friedrichsdorf 15:20 15:50 16:20 16:50 37426] 17:50 17:50) +8:20
Seulberg 3522 35:62 3622 16:52 3722] 17:52 17:52] 3822
Bad Homburg 15:26 15:56 16:26 16:56 1726] 17:56 17:56] 1326

16:36:00 Orahrt It RMV/Start bis 10.06. gestrichen. 16:06 < Fahrt entfiel zusétzlich am 12.05.2023

© 1m Vorlauf bis Neu-Anspach verspatet; wo die Verspatung aufgetreten ist, konnte nicht ermittelt werden.

@ im Vorlauf bis Wehrheim verspatet; wo die Verspatung aufgetreten ist, konnte nicht ermittelt werden.

Fahrplanprotokoll vom 12. Mai 2023 auf der RMV-Linie RB15

Frankfurt Hauptbahnhof - Bad Homburg - Brandoberndorf I A

Hinweis Soll Ist > <> O st @ lst <> Soll
Zug-Nummer STN 24582 24342 24344 24854 24346 24348 24586
Frankfurt Hauptbahnhof 15:30 15:31 16:307? 17:30
F-Rodelheim 15:42 15:43 16:427? 17:42
Oberursel 15:49 15:50 16:497? 17:49
Bad Homburg 15:52 15:54 16:527? 1.7:52
Bad Homburg 15:54 15:54 | 16:06 1636 16:54 17:06 1736 17:54
Seulberg | | 1610 1640 | 17:10 17+40 |
Friedrichsdorf 15:59 15:58 | 3632 4642 16:59 17:12 1742 17:59
Friedrichsdorf 16:00 15:59 ) 1613 1643 17:00 17:13 1743 18:00
Képpern 16:04 16:03 | 36316 1646 17:04 17:16 1746 18:04
Saalburg/Lochmihle 16:09 16:08 | 3622 1652 17:09 17:22 1752 18:09
Wehrheim 16:13 16:11 3625 3655 17:13 17:37 31455 18:13
Neu-Asnpach 16:18 16:17 | 36233+ 17404 17:31 17:43 186+ 18:18
Hausen 16:20 16:19 | 3633 17063 17:33 17:45 18683 18:20
Usingen 16:23 16:22 | 1637 1707 17:36 17:49 1807 18:23
Usingen 16:24 16:23 | 16239 1709 17:37 17:50 1889 18:24
Wilhelsdorf 16:30 16:30 | 3646 17316 17:43 17:57 1836 18:30
Hundstadt 16:35 16:34 | +6:5% 1723 17:48 18:01 +8:2% 18:35
Gravenwiesbach 16:38 16:37 | 3654 17424 17:51 18:04 1224 18:38
Gravenwiesbach 16:39 16:40 17:52 18:39
Hasselborn 16:44 16:45 17:57 18:44
Brandoberndorf 16:48 16:49 18:01 18:48
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& &
Friedberg
RB16
Konigstein ¢
RB12 | Bad Homburg
|
Bad Soden
lRBI 1
R

Kelkheim

start

N Frankfurt-Hbf

Das so genannte TAUNUSNETZ des RMV sollte eigentlich ab 11. Dezember 2022 in voller Ldnge von der DB-Tochter , start
Taunus” betrieben werden. Interessant im oben abgebildeten Liniennetzplan die Fiihrung der Linie 11 von Bad Soden (iber
Hdéchst nach Kelkheim und die Verldngerung der Linie 16 bis Bad Homburg (mit Wendezeiten je nur von 3 Minuten!)

N\
\__““-ﬂ

Frankfurt-Hochst

Im Fachjargon nennt man so etwas eine ,Personalfahrt”

Auf der Zugfahrt ist auffillig gewesen, dass der einteilige Zug von
Frankfurt nach Brandoberndorf insbesondere im vorderen Bereich sehr
gering ausgelastet war. Hinter Frankfurt hatte der Zug nur 32 Fahrgaste
an Bord. In Bad Homburg stieg die Zahl dann auf ungefahr 80 Personen.
Dies lasst vermuten, dass viele Fahrgaste die Strecke von Frankfurt nach
Bad Homburg sicherheitshalber mit der S-Bahn zuriicklegen. Als die
Taunusbahn noch von der HLB betrieben wurde, waren aber hinter Bad
Homburg in den Ziigen von Frankfurt Hbf teilweise Gber 400 Fahrgaste
unterwegs. Ein Langzug mit Lint41 war zwingend geboten.

Die vergleichsweise geringe Belegung bestdrkt die These, dass viele Fahrgiste auf das Auto
wechselten. Sollte in nachster Zeit wieder ein stabiler Regelfahrplan auf der Taunusbahn gefahren
werden, wird es wahrscheinlich eine langwierige Aufgabe, diese Pendler vom Auto wieder in die
Bahn zuriick zu holen.

Hinter Usingen fiel dann auf, dass nur noch wenige Fahrgaste im Zug waren. Direkt hinter Usingen
waren es ungefahr noch 15 Fahrgéste und hinter Gravenwiesbach bis Brandoberndorf ungefahr noch
vier. Auf der Riickfahrt war auf dem Abschnitt von Brandoberndorf bis Usingen nur ein Fahrgast
neben mir unterwegs. Alle Ziige, die ich an dem Nachmittag auf der Taunusbahn beobachten konnte,
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waren einteilige Wasserstoffeinheiten. Eigentlich sollten die Ziige auf der Linie 15 aber immer in
Doppeltraktion fahren. Bei reguldaren Fahrgastzahlen auf der Strecke wiirde diese halbierte Kapazitat
ein groReres Problem darstellen.

Dauerhaft keine benutzbare Toilette, kein Zugbegleiter an Bord

In dem Zug, in dem ich gefahren bin, fuhr wie bereits bei einer vorherigen Fahrt im Marz, kein
Zugbegleiter mit. Dabei schreibt der neue Verkehrsvertrag mit Start eine Zugbegleitquote von
100 Prozent vor. Das bedeutet, dass der Mangel an Zugbegleitern ein hoherer ist als der an
Fahrzeugen und Lokflihrern. Ebenso wie bei der Fahrt im Marz gab es auch auf der gesamten Strecke
keine automatischen Ansagen. Ob manuelle Ansagen erfolgen, hangt vom jeweiligen Lokfiihrer ab.
Auf der Fahrt nach Brandoberndorf gab es einem Lokflihrerwechsel in Gravenwiesbach. Nach dem
Wechsel erfolgten dann manuelle Durchsagen. Die Bildschirme in dem Fahrzeug waren zwar in
Betrieb, wiesen aber Anzeigemangel auf. So waren nach dem Verlassen des DB-Netzes von Frankfurt
bis Friedrichsdorf keine Informationen zu Ankunftsgleisen an den Bahnhofen verfligbar. Zudem
wurde auf der Hinfahrt auf der Anzeige falschlicherweise gro8 der Halt Seulberg angezeigt. Alle Ziige,
die direkt von Frankfurt nach Brandoberndorf fahren, halten dort planmaRig aber nicht. Der Zug fuhr
dementsprechend wie vom RMV vorgesehen ohne Halt durch den Bahnhof.

Dariliber hinaus ist im Besonderen aufgefallen, dass die Toilette auf der gesamten Fahrt nicht
benutzbar war. In Frankfurt Hauptbahnhof stieg ein alterer Herr zu. Dieser musste schon in Frankfurt
Rodelheim, also eine Station spéter,_\;vieder aussteigen obwohl, er einen festen Termin in Usingen

AER 2
il g

. ;
. starz* 4 5
b} -

RB12 Frankfurt (...

Py

Beispiele fiir die wéhrend der Mitfahrt aufgefallenen Mdngel und Missstéinde bei den Ziigen 24582 und 24349

hatte, da er fest von einer Toilette an Bord ausgegangen ist, wie er es von der HLB gewohnt war. Es
ist zu vermuten, dass ,,Start” die Toilette aufgrund von Personalmangel nicht ordnungsgemaR geleert
hatte, weil hierfiir zeitraubende Rangierfahrten und exakte Terminabsprachen mit dem Dienstleister
der ,,Honigbiene” (so nennen Insider die kombinierten Fakalien- und Frischwassertank-Fahrzeuge)
erforderlich sind. Auch das WLAN, was seit diesem Jahr auf der Strecke fiir Fahrgaste neu erlebbar
sein soll, funktionierte nicht. Als besonders fordernd fiir die Fahrgaste stellte sich auch wieder das
Fahrgerdausch des Wasserstoffzuges heraus. Das hohe Surren beim Fahren ist insbesondere an den
beiden Enden des Zuges duBerst storend bis nervend. In der Mitte ist es etwas ruhiger aber es ist
dort auch noch im hohen Mal3e unangenehm. Festzuhalten ist, dass sich auf der Fahrt in Richtung
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Bad Homburg von Brandoberndorf der Gerauschpegel insgesamt, bedingt durch die langeren
Bergabfahrten, ruhiger darstellt.

Eine Entschuldigung ist gut - eine Entschadigung ware besser

Um die Fahrgaste noch bei der Bahn als Verkehrsmittel zu halten oder sie wieder zum Umsteigen auf
diese zu bewegen, ist es dringend geboten schnellstmoglich wieder im Regelfahrplan zu fahren.
Daruber hinaus bedarf es aufgrund der geschilderten Mangel in Bezug auf Fahrgerausch, Ansagen,
Anzeigen, WLAN und weiteres noch einer Uberarbeitung der Wasserstoffziige. Wobei sich unter dem
Aspekt des erhohten Wasserstoffverbrauches der Ziige die Frage stellt, ob die Taunusbahn
Uberhaupt mit Wasserstoffziigen unter einem Fahrdraht wirtschaftlich zu betreiben ist. Die
Wasserstoffziige verbrauchen mutmalilich doppelt so viel Treibstoff wie urspriinglich angesetzt.
Bisher mussen die Ziige daflir immer den weiten Weg von Gravenwiesbach nach Frankfurt Hochst
auf sich nehmen und wenn sie nun doppelt so oft tanken miissen, stellt dies das urspriingliche
Betr[ebskon-

-~

zept und die Kostenkalkulation auf den Kopf. Die Mehrkosten
tragt It. dem Sprecher der Geschaftsfihrung des RMV die
Firma Alstom. Auf Druck des Hochtaunuskreises werden die
Fahrgaste nun vom RMV entschadigt. Die Ticketkosten fir die
Monate August und September bekommen alle Fahrgaste, die
an der Strecke wohnen, erstattet. Dass aber gerade die
Monate August und September fir das kotenlose Fahren
ausgewahlt wurden, zeigt einen Mangel an Seriositat von
Seiten des RMV gegeniiber der MaBnahme auf. Denn bei den
Monaten August und September handelt es sich um klassische
Ferienmonate und viele Menschen sind dann fern der Heimat
oder nutzen den OPNV urlaubsbedingt nur eingeschrankt.

7 7 : 2 2 = W, 7
Stand des barrierefreien Umbaus des Bahnhofs Friedrichsdorf im Mai 2023
Text und Fotos: Philipp Loth; 1 Foto: Apostolos Koreas2023 |

Erganzungen der Redaktion

Fiir Beschwerden, Anfragen und Anregungen hat der RMV ein Service-Portal eingerichtet. ,lhre
Meinung zur Qualitat im Nahverkehr ist uns wichtig!“ fiihrt der RMV hierzu aus und weiter:

»Mit lhren Anregungen, Wiinschen oder auch lhrer Kritik konnen Sie uns dabei helfen, das Angebot
im RMV zu verbessern. Mit unserem System zum verbundweiten, elektronischen Management von
Kundenanliegen "ELMA" sind Sie dabei immer an der richtigen Adresse: In ELMA gehen alle
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Kundenanliegen zentral ein und werden je nach Zustandigkeit weitergeleitet oder direkt bearbeitet.
Bitte beachten Sie auch unsere Datenschutzerklarung.” Hier der direkte Link zu dem RMV-Portal.
PRO BAHN legt Ihnen ans Herz, regen Gebrauch von dieser Einrichtung zu machen. Es gibt auch die
Moglichkeit, Ihre Erlebnisse auf der Facebook-Seite einem breiten Publikum zu schildern oder auch
auf den anderen Social-Media-Plattformen des RMV.

Zu allem Uberfluss wurde die Strecke der Taunus-Bahn ein weiteren Mal, und zwar vom 3. bis 11.
Juni 2023 total gesperrt. Um die Fahrgaste zu verwirren, geben RMV und ,start” als Grund
Oberleitungsarbeiten an. VHT und HLB dagegen nennen in ihren Verlautbarungen die tatsachlichen
Grinde wie folgt:

Bad Homburg, 30. Mai 2023. — Die Modernisierung der Taunusbahn geht voran. Durch die Umstellung auf die
neue Leit- und Sicherungstechnik wird die Taunusbahnstrecke von Friedrichsdorf nach Brandoberndorf im Juni
zeitweise voll gesperrt. Zwischen 3. und 11. Juni 2023 fahren ausschlie3lich Busse auf der RB 15.

Knapp zwei Jahre wurde in einem intensiven Prozess an der kompletten Erneuerung der in die Jahre gekomme-
nen Leit- und Sicherungstechnik der Taunusbahnstrecke gearbeitet. Die neu verbaute Technik gewahrleistet
kunftig und langfristig einen zuverlassigen Betrieb auf der Strecke. Nun finden ab Anfang Juni die letzten Arbeiten
zur Umstellung auf die neue Technik statt. Neue Signale und Sicherungssysteme mussen angeschlossen und
verkabelt werden. Auch erfolgt der Rickbau der alten Anlagen. Fir eine sichere Ab- und Inbetriebnahme des
neuen technischen Herzstiicks der Taunusbahnstrecke muss diese voll gesperrt werden:

Daher fahren auf der Linie RB 15 zwischen Sa., 3. Juni Betriebsbeginn bis einschlie3lich So., 11. Juni aus-
schlie3lich Busse statt Bahnen. Die Fahrplane der Ersatzbusse sind unter https://start-klar.net/taunus-
netz abrufbar und in der RMV-Verbindungsauskunft enthalten.

Anmerkung der Redaktion: Das neue ESTW wurde, wie geplant nach zahlreichen Probeldufen, am 11. Juni nachmittags
abgenommen und in Betrieb genommen.

Im Eifer des Gefechtes Uiberliest man schon einmal ganz schnell das Kleingedruckte, dass es namlich
fiir die neun Tage der Sperrpause gleich vier unterschiedliche Fahrplantabellen gibt, einmal fiir die
vier Schultage, dann einen gesonderten fiir den Briickentag und schlieBlich noch einmal
unterschiedliche Fahrzeiten fiir die beiden Samstage und noch einmal abweichend fiir die Sonntage
und den Feiertag. Vom Prinzip her absolut richtig und nachvollziehbar, allerdings hatte man darauf
in der Prdambel noch wesentlich deutlicher hinweisen sollen. Sinnvoll war auch, dass einige Busse
des Schienenzusatzverkehrs in Bad Homburg endeten oder dort eingesetzt wurde. Leider fand sich
aber im Bahnhof selbst keinerlei Hinweis auf diese betriebliche Besonderheit.

Auf unbestimmte Zeit fallen weiter zahlreiche im Fahrplanbuch enthaltene Fahrten aus und der
Schienenzusatzverkehr wird erst einmal — entgegen friiheren Ankiindigungen - tiber den 12. Juni hinaus
bis zum 30. Juni 2023 verlangert. Es bleibt also spannend, was den Zeitpunkt der Vervollstandigung der
Flotte der Wasserstoffzlige von RMV-Tochter fahma betrifft und ob es ,,start” gelingt, das erforderliche
Personal bis dahin auszubilden. Zumindest die Simulator Kapazitaten sind voll ausgereizt.

Philipp Loth, red.

Welches Bild zeigt sich am 12. Mai 2023 auf der RB11 und der
RB12?

Zeitgleich mit der Taunusbahn wurden auf der Sodener Bahn und der Kénigsteiner Bahn am Freitag,
dem 12.05. Stichprobenkontrollen durchgefiihrt. Bei der RB11 war das schnell erledigt. Hier
herrschte, wie in den Wochen davor und den Tagen danach zeitweise voéllige Betriebsruhe,
zumindest an diesem Tag am Nachmittag (s. Tabelle RMV-Fahrplanauskunft, unten links).

Sodener Bahn
Nachdem die Wiesbadener ET 342 der HLB abgezogen wurden, verkehrten zunachst wieder Diesel-

Lint41 der HLB oder die blauen Ersatzzlige von ,start”. Allerdings fielen ab da reihenweise Zlige aus
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und wurden durch einen SEV ersetzt, der allerdings so gut wie nicht genutzt wurde, weil der parallele
Linienbus 253 trotz langerer Fahrzeit (30 zu 9 Minuten) flir die meisten Fahrgaste als das auf Dauer
zuverlassigere Transportmittel angesehen wurde. Das insbesondere auch deshalb, weil man sich
nicht auf die Internetauskunft und noch weniger auf die Ansagen und Anzeigen in den Stationen
verlassen konnte. Auch wenn zwischendurch immer mal wieder ein Zug verkehrte, drehte der SEV-
Bus munter und kaum nachvollziehbar seine Leerrunden weiter. Offensichtlich war eine kurzfristige
Abbestellung vertraglich nicht moglich. Jetzt bei Redaktionsschluss lauft der Verkehr auf der Linie 11
wieder ziemlich stabil. Nach sechs Stunden Dienstzeit und fehlender Pausenablosung, fallt aber hin
und wieder doch noch mal ein Zugpaar komplett aus. Gegenliber vor Corona haben sich die
Fahrgastzahlen auf der RB11 leider nahezu halbiert (Schatzwert!).

K Verbindung suchen ><
Y " R\ » Bad Soden (Taunus) Bahnhof
: e (%) @ Ausfall
) L 3
: : € RB11:Félltaus
I/ ] } 7 7 12.05.2023
gy B —0 b Frankfurt (Main) Héchst Bahnhof §§
€ Halt entfallt
47:33 Frankfurt (Main) Sossenheim Bahnhof
47:34 f
Q Halt entféllt
42:37 Sulzbach (Taunus) Bahnhof §
4737 € Halt entfailt
Bad Soden (Taunus) Bahnhof
Der neue Lint41 im Sulzbacher Feld Foto: M. © Haltentfallt

Hdrter

Konigsteiner Bahn

Seit einiger Zeit verkehren auf dieser Strecke von der HLB an fahma ausgeliehene Dieseltriebwagen
der Gberarbeiteten und in vielen Details verbesserten Baureihe LINT41 (VT 619) von Alstom mit einer
Einstieghohe von (leider) nur 56 cm, die zielgerecht fiir das Wetteraunetz vorgesehen sind und dort
die betagten GTW2/6 ersetzen sollten. Da der Verkauf dieser Flotte an die Tschechische Republik
offensichtlich geplatzt ist, konnte diese Ubergangslésung nach dem geplanten Abzug der blauen in
den Niederlanden beheimateten Lint41 greifen. ,Start” tritt nunmehr mit eigenem, gesondert
geschulten Personal und mit ,start“-Zugnummern als Betreiber auf. Als zu Beginn dieses Deals noch
genligen Fahrpersonal zu Verfligung stand, lief der Betrieb recht zufriedenstellend. So auch am Tag
der Stichprobenkontrolle am 12. Mai. Diese ergab folgende Momentaufnahme:

e Fahrt Konigstein plan ab 16:02, einteilig, ab Liederbach 16:22.1, also +5 min. Wenig Fahrgaste,

e Fahrt Hochst ab plan 16:29, zweiteilig, ab Liederbach 16:43.5, also +7 min., 30 sec, schwach besetzt,

e Fahrt Hochst ab 16:59, zweiteilig, ab Kelkheim 17:14.0, plan,

e Fahrt Konigstein plan ab 17:02, zweiteilig, ab Kelkheim 17:14.2, plan,

e Fahrt Hochst plan ab 17:29, zweiteilig, ab Liederbach Siid 17: 40, also + 7 min.,

e Fahrt Konigstein plan ab 17:32, zweiteilig, ab Liederbach 17:53.5, also +6 min., 30 sec.
Verspatungen in diesem AusmaR waren die Fahrgéste in 35 Betriebsjahren von der FKE/HLB seit

Einflihrung des Halbstundentaktes nicht gewohnt. Daher auch der ungebremste Zuwachs um weit
Uber 7.000 pro Fahrgaste Tag vor Corona. Wahrend sich tiberall die Fahrgastzahlen inzwischen
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wieder normalisieren, diirften sie sich auf der Konigsteiner Bahn im Mai 2023 nur bei geschatzten
60 Prozent bewegen, u.a. auch, weil die Anschlussbusse nicht warten und in Hochst — auch wegen
der gegeniber bisher spateren Ankunft zur Minute 27 und 57 (friiher 24/54) die sehr guten
Ubergédnge zur S-Bahn und zum Flughafenbus nicht mehr erreicht werden und sich die Reisezeit um
bis zu 15 Minuten verlangert. Die Fahrzeitverlangerung auf der RB 12 ist offensichtlich den
langsameren H2-Ziigen geschuldet und es bedarf dringend einer Uberarbeitung des kommenden
Jahresfahrplans 2024.

-

Vollzug im HP Liederbach SU mit +7
Im Zuge einer Nachkontrolle wurde am 7. Juni 2023 im Bahnhof Kelkheim-Hornau folgende
Beobachtung gemacht:

Auf Bahnsteig 2 warteten etwa 15 Fahrgaste auf den Zug nach Hochst, planmaBige Abfahrt dort um
16:40 Uhr. Das ,Rot” zeigende Ausfahrtsignal machte einige Personen stutzig und sie schauten
nervos auf ihr Handy. Um 16:44 Uhr dann folgende Sammel-Lautsprecherdurchsage fiir die Strecke
(etwa sinngemaR): ,Der wartende Zug in Liederbach (Anmerkung der Redaktion: gemeint war wohl der
Gegenzug im Bf Kelkheim) kann weiter fahren. Die Zugkreuzung entfdllt. Uber die Fahrt des Zuges von
Kénigstein nach Frankfurt Hauptbahnhof liegen uns keine Informationen durch den Betreiber
,Start” vor. Diese Fahrt verzdgert sich um unbestimmte Zeit’. Zehn wartende Fahrgaste verlieRen
daraufhin den Bahnsteig. Der angeblich verspatete Gegenzug nach Konigstein traft dann < auf
wundersame Weise > bereits mit nur +1 um 16:48.2 in Hornau ein. Finf Aussteiger, vier Einsteiger.
Warum der im Konigstein bereitstehende Zug mit Abfahrt 16:32 Uhr ausfiel, kann nur vermutet
werden. Der ablésende Triebfahrzeugfiihrer ist wohl kurzfristig nicht zum Dienst erschienen.
Inzwischen fallen namlich auf der Kénigsteiner Bahn wegen Lokfiihrermangel vermehrt auch ganze
Schichten aus. Ende offen.

Text und Fotos: Wilfried Staub u
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Die ,grofite Wasserstoffflotte der Welt" oder
Der allergrof3ite ,Schlag ins Wasser” des RMV?

Kommentar von PRO BAHN LV Hessen: Der Einsatz von Wasserstoffziigen im
Taunusnetz ist nicht nur ein 6konomisches, sondern auch ein 6kologisches Desaster.

Das nun schon fast ein halbes Jahr andauernde Trauerspiel um die nicht einsatzbereite ,grofSte
Wasserstoffflotte der Welt” verursacht immense Kosten, von denen nicht klar ist, wer sie tragt —
letztlich aber wohl die Steuerzahler/innen. Zum einen sind die Wasserstoff-Zlige selbst sehr teuer,
zum anderen entstehen seit Monaten Kosten, die nicht eingeplant waren, fir Ersatzlésungen. Die
als voriibergehender Ersatz beschafften Dieselziige missen angemietet werden, dafiir entstehen
Treibstoffkosten, seit flinf Monaten fahren regelmaRig SEV-Busse, auch dann, wenn ein Zug fahrt,
weil man nie weil}, ob einer fahrt. Diese Busse missen angemietet werden, sie verbrauchen
Kraftstoff und man benoétigt dafiir Fahrpersonal. Dies alles nun nicht mehr nur auf den Linien RB 15
und 16, sondern auch auf den Linien RB 11 und 12. Nunmehr soll noch eine weitere Wasserstoff-
Tankstelle in Gravenwiesbach eingerichtet werden, um die Umlaufe der Wasserstoff-Zlige, wenn sie
den fahren, zu optimieren, weil sie dann nicht nur in Hochst betankt werden kénnen. Auch diese
zusatzliche Tankstelle kostet Geld, das nicht eingeplant war. Und natiirlich missen auch die
Tanklaster samt Fahrpersonal bezahlt werden, die den Wasserstoff von Hochst nach Gravenwiesbach
bringen.

start
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Foto: start Taunus

Soweit zum 8konomischen Fass ohne Boden, aber hinzu kommt ja die verheerende Okobilanz dieser
Ersatz- und Zusatz-Losungen: Nicht nur, dass bislang weiterhin Dieselzlige auf den Strecken fahren,
nein parallel dazu fahren Diesel-SEV-Busse. Auflerdem muss der Wasserstoff zur zweiten Tankstelle
in Gravenwiesbach mit einem Diesel-Lkw von Héchst nach dort gebracht werden, der Tank dann dort
wieder abgeholt und zum Beflillen nach Héchst und wieder nach Gravenwiesbach gefahren werden.
Und am schlimmsten vielleicht: die Fahrgaste, die seit Monaten Bahn-Ausfille, unzureichende
Informationen Uber SEV, langere Reisezeiten, Umstiege in Kauf nehmen missen, wenden sich,
soweit sie kdnnen, in groRer Zahl vom OPNV ab und nutzen ihren Pkw (der im Zweifel mit fossiler
Energie betrieben wird). Ob diese Fahrgiste alle wieder fiir den OPNV zuriickgewonnen werden
kbnnen, und wenn ja, wann, ist eine groRe Frage. Insbesondere, weil sich die Bahn-Ausfille in
absehbarer Zukunft nicht verringern werden. Sollten einmal einsatzbereite Triebwagen in
ausreichender Zahl vorhanden sein, wird es noch lange an der erforderlichen Anzahl von
Fahrpersonal fehlen, da ja viele Triebfahrzeugfiihrer bei Start gekiindigt haben, It. einem
Pressebericht in der FAZ vom 03.06.2023 waren es 20 von ehemals 60 (!).
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Fassungslos macht uns die AuRerung von RMV-Geschéftsfiihrer Ringat im vorgenannten FAZ-Bericht,
der RMV habe nicht ermitteln lassen, wie sich die Fahrgastzahlen seit der Einflihrung der
Wasserstoff-Ziige und der seit Monaten andauernden Zugausfalle auf der Taunusbahn verringert
hitten. Der Aufwand dafiir erscheine dem RMV zu hoch. Diese AuRerungen lassen zwei
Schlussfolgerungen zu: Erstens, den Geschaftsfiihrer Ringat interessiert es Giberhaupt nicht, wie viele
Menschen den RMV nutzen und wie viele ihm aufgrund schlechter Leistungen den Riicken kehren.
Und zweitens, beim RMV gibt es keine seridse Finanz- und Wirtschaftsplanung, da Einnahmeverluste
gar nicht analysiert und beziffert werden.

Barbara Grassel [ |

Der neue Vorstand des RV Frankfurt stellt sich vor

Dr. Barbara Grassel, 1. Vorsitzende, Jahrgang 1956, Juristin im Ruhestand

% Ich wohne seit 1983 in Hofheim-Lorsbach mit Blick auf die

W Bahnstrecke F-Hochst - Eschhofen. Zu PRO BAHN kam ich durch

' den Kontakt auf dem Bahnhofsfest in Konigstein im Jahr 2016

§ und die Diskussion um den RMVsmart-Tarif, den ich ebenso wie
PRO BAHN Frankfurt fur einen Irrweg hielt. Schon damals haben

S wir uns fir giinstige Zeitkarten statt komplizierter Spezial-

¥ Tarifmodelle mit immer neuen Apps eingesetzt. Als
% regelmiaRiger OPNV-Nutzerin sind mir die Unzuldnglichkeiten

i des OPNV mit fehlenden Querverbindungen, aber auch die
i Probleme mit ausgediinnten Fahrplanen an Wochenenden und

@ in den Abendstunden oder die zunehmende Ersetzung des

| reguldren Bus- oder AST-Verkehrs durch
& (Zusatz-)kostenpflichtigen On-Demand-Verkehr sowie fehlender

’ Barrierefreiheit vertraut.

Ich setze mich fir Verbesserungen im Sinne aller Fahrgaste ein und dafiir, dass alle Menschen auch
ohne Auto mobil sein kdnnen. Das tue ich sowohl als Stadtverordnete in Hofheim a.Ts. und im
Kreistag des Main-Taunus-Kreises als auch seit 2016 bei PRO BAHN. Seit 2020 gehére ich dem
Regionalvorstand an, zunachst als stellvertretende Vorsitzende, seit April diesen Jahres als
Vorsitzende.

Apostolos Koreas, Stellvertretender Vorsitzender, Jahrgang 1960, Bankkaufmann und Betriebswirt

Ich wohne in Neu-Isenburg. Mit dem OPNV befasse ich mich
intensiv seit 2018, Anlass war die Griindung einer Pro-RTW
Biirgerinitiative in Neu-Isenburg. Einige Monate spiter trat ich
PRO BAHN Frankfurt bei.

Meine Hauptanliegen sind die Abschaffung der Tarifzonen und
die Einfilhrung der Flatrate-Tickets, die deutliche
Verbesserung der  Plinktlichkeit wund Zuverléssigkeit,
insbesondere des SPNV, eine deutlich verbesserte
Barrierefreiheit, mehr Wettbewerb vor allem auf der Schiene,
regional, national und EU-weit, Auflosung des RMV und
deutlich mehr gestaltende Eingriffe der Hessischen
Landesregierung in den Verkehrssektor. Das Parlament soll
wieder die Kontrolle iiber die Verkehrspolitik haben.
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Bei PRO BAHN Frankfurt befasse ich mich in erster Linie um die Region 6stlich und siidostlich von
Frankfurt. Seit Herbst 2021 lebe ich autofrei und engagiere mich auch fiir die Verkehrswende.

Frank Nagel, Stellvertretender Vorsitzender, Jahrgang 1965

Ich bin selbstandiger Unternehmer im Bereich Marketing und
Kommunikation. Seit 2021 Frankfurter Stadtverordneter;
Mobilitatspolitischer Sprecher der CDU. Friihes Interesse und
Engagement im Bereich Stadtplanung und Nahverkehr in Frankfurt.
1988 Veroffentlichung ,,Die Stadtbahn in Frankfurt am Main“ unter
Federfiihrung von Jens Krakies. 2018 Veroffentlichung des Buches
,Mobilitdt far Frankfurt: 50 Jahre moderner Nahverkehr” im
Societdts-Verlag. Seit 2019 ehrenamtlich als einer der
Vizeprasidenten der Industrie- und Handelskammer (IHK) Frankfurt
am Main aktiv. Seit knapp 20 Jahren Vorsitzender des Vereins
,Historische Stralenbahnen der Stadt Frankfurt am Main e.V.”, der

im Auftrag der Verkehrsgesellschaft Frankfurt am Main (VGF) das Verkehrsmuseum Frankfurt am
Main in Schwanheim betreibt. Als Mitglied von PRO BAHN ist mein Blickwinkel in erster Linie auf die
Bediirfnisse der Fahrgaste gerichtet.

Jorg Vonnemann, Kassenwart, Jahrgang 1967

Wohnhaft in Kriftel, verheiratet, 1 Sohn mit Schulerticket/365 €.

Ich fahre regelmaRig mit dem X26 von Hofheim nach Wiesbaden auf die Arbeit in nur 19 Minuten.
Schnellbusse: eine tolle Erfindung! Aber dann denke ich: Die gab es doch schon zu meiner Schulzeit.
Die Umsetzung der Verkehrswende wird mir hier im RMV viel zu langsam betrieben. So kann es nicht
funktionieren. Und die Fahrplane sind nicht optimal auf einander abgestimmt, Anschlisse
funktionieren nicht, schon gar nicht bei Verspatungen. Zum Gliick habe ich mein Rad.

Aber dann: Wo stelle ich es sicher ab? Es gibt Fahrradplatze am
Bahnhof aber nicht direkt am ZOB in Hofheim, unglaublich aber wahr.
Das 49-Euro-Ticket kommt viel zu spat! Was wir noch brauchen, ist
Zeitersparnis Uber die gesamte Reisekette. Das ist ein Kernthema von
PRO BAHN. Zweitens Komfort: Ich sitze im Bus und muss meinen
Ricken mit meinen FlRen abfedern, weil bei Niederflurbusse an den
StoRdampfern gespart wurde. Hinzu kommt, dass die Sitze bretthart
sind. Im Mai 2021 wurde ich am Stand von PRO BAHN beim
Konigsteiner Bahnhofsfest geworben. Bei der
Jahreshauptversammlung wurde ich am 03.04.2023 zum Kassenwart
des Regionalvorstands gewahlt.

Bereits am 08.10.2022 wurde ich auf der Landesmitgliederversammlung als Schriftfihrer Mitglied
im Landesvorstands.

Klaus Oesterling, Beisitzer, Jahrgang 1952, ehemaliger Frankfurter Verkehrsdezernent, Frankfurter Bub

Der ehemalige Frankfurter Verkehrsdezernent trat schon friih in die FuRstapfen seines Vaters, eines
ehrenamtlichen Stadtrates und Betriebsleiter der ersten Frankfurter U-Bahn. Er selbst kommt vom
Regionalverband, zog 1989 in die Stadtverordnetenversammlung ein und widmete sich als
Verkehrsdezernent vorranging dem Ausbau des Schienennetzes in und um die Mainmetropole herum.
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Ganz oben auf seiner Liste standen und stehen die beidseitige
Verlangerung der U5, der Liicken-schluss der U4 nach Ginnheim, die
RTW und die Weiterfiihrung der Tram in den Bahnhof Hochst, nach
Neu-Isenburg — Dreieich und — inzwischen gescheitert - nach Bad
Vilbel. Oesterling forcierte nach dem Radentscheid mit Nachdruck
den Ausbau der ,,Roten Radwege“. Mit der Anderung der politischen
| Mehrheitsverhaltnisse im Rdmer musste er seinen Platz raumen. Sein
g Erfahrungsschatz und die umfassende Kenntnis gewachsener Struk-

turen in der Stadt, machen ihn zu einen kompetenten und viel gefragten Mentor in allen
Angelegenheiten offentlicher Mobilitat mit dem vorrangiges Ziel der baldigen Verwirklichung der
Verkehrswende. red. W

Wilfried W. F. Staub, Pressereferent, Jahrgang 1940, ehem. Angestellter im gehobenen Dienst (BLE)

Man erzahlt sich, dass meine Marklin-Eisenbahn bereits mit sechs
Jahren nach einem festen Fahrplan auf die Sekunde genau verkehrte.
Mein Berufswunsch war es, Fahrplanmacher bei der Deutschen Bahn
zu werden. Eine Griin-Blau-Farbschwache machten dem einen Strich
durch Rechnung, was ich aber im spateren Leben nie bereuen musste.
Bis zu meiner Pensionierung 2003 war ich Stellvertretender Refe
ratsleiter im Fachbereich der EG-Qualitatskontrolle bei der Bundesan-
stalt fiir Landwirtschaft und Erndhrung (BLE) und in dieser Eigenschaft so ganz nebenbei Vorsitzender
einer Arbeitsgruppe bei der UN in Genf, ferner als Experte flir die GTZ in Siidamerika im Einsatz und
fir die Deutsche Lufthansa und Fraport war ich in zahlreichen Projekten weltweit ein gefragter Experte.
Ich drehte u.a. den ZDF/GTZ-Schulungsfilm , Tropische Friichte”. Mit dem o6ffentlichen Nahverkehr
beschaftige ich mich seit 1990 als Berater meiner Heimatstadt und spater auch im Main-Taunus-Kreis.
Fiir die Historische Eisenbahn Frankfurt organisierte ich iber 25 Jahre ungeziahlte Dampfsonderziige.
Beim Fahrgastverband PRO BAHN mache ich mich als Autor der Broschire ,MEHR VERKEHR AUF DIE
SCHIENE” und zahlreicher kritischer Artikel (u.a. ,Das vorhersehbare Chaos auf der Taunusbahn®)
bemerkbar. AuBerdem war ich iber 12 Jahre einer der Sprecher des Fahrgastbeirates des RMV und als
solcher ein stark nachgefragter Interviewpartner der lokalen und regionalen Medien. Altersbedingt
trete ich nun etwas kiirzer, vertrete aber noch die Stadt Bad Soden im Fachbeirat der MTV.

Helmut Lind, Beisitzer, wohnhaft in Oberursel

Jahrgang 1935, langjahriger Kassenwart und davor nach der Versetzung von Jochen
Ridder nach China auch Uber Jahre unser Vorsitzender, hat dieses Amt nun aus
Altersgriinden abgegeben, bleibt uns aber als Beisitzer erhalten und steht uns
weiterhin mit Rat und Tat zur Seite. Seine regelmalliige Anwesenheit bei unseren
Monatstreffs und seine jahrelange Unterstlitzung bei Transport, Aufbau und
Besetzung unserer Infostdande sind vorbildhaft und verdienen ein besonderes Lob.

red. ®

Mitreden........ Mitgestalten......... Mithewegen
Thr Y Fahrgastverband
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Ticketvariante RMVsmart erwartungsgemalf eingestellt

Zum (Zitat:) ,erfolgreichen” Abschluss des Pilot-Projektes RMVsmart nimmt der Landesverband
des Fahrgastverbandes PRO BAHN wie folgt Stellung.

ff Der Fahrgastverband PRO BAHN Hessen wie auch dessen Regionalverband

GroRraum Frankfurt haben das Projekt RMVsmart von Beginn an kritisch
ﬁJ gesehen und sie sehen sich durch die Pressemeldung des RMV vom 18. April
i . 2023 sogar darin bestitigt. Worin der dort erwihnte , Erfolg” besteht, erschlieR
[ sich uns nicht, meint Dr. Barbara Grassel vom Frankfurter Regionalverband.

In der Ausgabe 117 der Verbandszeitung ,, Der Umsteiger” vom November 2017 (S. 15) hat Presse-
sprecher Wilfried Staub von PRO BAHN bereits in deutlicher Form einige der fiir den Fahrgast und
die Zielsetzung des Vorhabens kontraproduktiven Aspekte des Projektes ausfiihrlich aufgezeigt.
PRO BAHN fasste als Zwischenstand dieses Tests aus Fahrgastsicht zusammen:

e ,RMVsmart ist unibersichtlich. Die verschiedenen Preise fiir die verschiedenen Fahrtmog-
lichkeiten mit gleichem Ziel sind nicht nachzuvollziehen.

e Uber den Preis wird die umweltfreundlichere Bahn gegeniiber Busverbindungen oftmals be-
nachteiligt.

e Die Vorab-Festlegung beim Ticket-Kauf auf eine Strecke ist zu unflexibel, besonders in einem
dichten Netz mit vielen Alternativen wie in Frankfurt. Was passiert, wenn man sich aufgrund
von Verspdtungen oder anderer Umstande fir einen anderen Fahrweg entscheidet? Diese
Frage wurde nie beantwortet.

e RMVsmart ist nicht Gbertragbar auf Gruppen- und Zeitkarten. Gerade hier schatzen Kunden
den Komfort, frei in einer bestimmten Tarifzone fahren zu kénnen und sich nicht standig um
Fahrkarten kiimmern zu missen.

e Der smart-Tarif ist nicht praktikabel beim Verkauf an Automaten und beim Busfahrer. Kom-
men Ortsfremde damit zurecht?”

Der Tarif-Dschungel beim RMV wurde durch die ver- NUR NOCH ZAHLEN, WAS MAN FAHRT!
schiedenen RMVsmart-Varianten keineswegs gelichtet,
wie wir schon 2016 an diversen Beispielen erlautert ha-
ben; nachfolgend ein besonders anschauliches davon:
»Spannend wird die Reise von Konigstein Stadtmitte
nach Frankfurt Taunusanlage. Je nachdem, welche der
finf moglichen Fahrtstrecken man wahlt, fallen funf
unterschiedliche Fahrpreise an, die zwischen 5,34 € und 6,26 € liegen; bisher <im Jahr 2016>
zahlte man, gleich welche Strecke man wahlte, 4,65 €.“

Bereits im Jahr 2016 hatten wir auch festgestellt: Die Ergebnisse des Feldversuchs werden auf jeden
Fall dadurch verfalscht (und machen diesen damit unbrauchbar), dass die Probanden nur dann eine
Einzelfahrt Gber den Tarif RMVsmart buchen, wenn diese preiswerter ist als der ebenfalls tiber das
Handy buchbare Normaltarif.

Genau deshalb beklagt der RMV ja auch jetzt groBe Einnahmeausfille. Es hatte sicherlich keines
siebenjahrigen Pilotversuches bedurft, um herauszufinden, dass Einnahmeverluste dadurch entste-
hen, dass der smart-Tarif nur in den Fallen gewahlt wird, in denen er glinstiger ist als der regulare
Tarif, aber nicht — es sei denn versehentlich — in den Fallen, in denen er teurer ist! Die Hohe der
Einnahmeausfalle und die Gesamtkosten des Versuches werden wir nach Abschluss des Pilotver-
suchs erfragen, fihrt Landesvorsitzender Thomas Kraft schon damals dazu aus.
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Einhetilcher Grundpreis 1,60 € pro Fahrt PRO BAHN hatte sich stattdes-
sen seit Jahren fur eine Auswei-
Preis pro Im Kernnet tz Im Regionainetz tung der "Flatrate_Tarifell aus-

Tarif-km
@ @ 4? ‘? gesprochen, die den Stamm-

glos Fahrgasten zu Gute kommen.

o
N
o
L

e i Mit dem Schiiler-Ticket, Senio-
Fah . . .
- M L XL M+ L+ XL+ ren-Ticket, Hessen-Ticket fiir
Q.f 030€ 040€ 060€ 1,10 € 230¢€ den Offentlichen Dienst, Job-Ti-
T ckets und nun dem Deutsch-
Rabattstufen™ 20 % 40 % 60 % 80 % 100 % T . .
-onsma (im KZTeLerT:rxznan ab zog ab 406'2J ab 602 ab120(:i Iand TICket SOWIe denverSChle
denen Sozial-Tickets sind wir

diesem Ziel ja schon ein gutes
Stick ndher gekommen — und
auch die Tarifgrenzen spielen

10,00€im Monat ) 50% Rabatt auf alie o. g. Fahrpreise

dadurch eine immer geringere Rolle. Daher machen die ganzen Sondertarife des RMV fiir Gelegen-
heits-Fahrgaste immer weniger Sinn, was man beim RMV offenbar immer noch nicht zur Kenntnis
nehmen will.

Barbara Grassel |
Lesen Sie bitte hierzu auch unsere Pressemittelungen zum Thema RMVsmart und zur geplanten
Tariferh6hung des RMV zum 1. Januar 2024

Mit diesem Gesetzesentwurf wird die Verkehrswende

In Hessen niemals gelingen

Positionspapier von PRO BAHN zur Anhérung eines zukiinftigen
Nahmobilitdtsgesetzes im Verkehrsausschuss des Landtags

PRO BAHN HESSEN stellt fest, dass das vorliegende

Nahmobilitatsgesetz keinen einzigen Punkt zum offentlichen VERKEHRS
Personenverkehr enthalt und auch sonst in den Bereichen Ful3- ) WENDE

und Radverkehr nur wenige Punkte des von der Initiative HESSEN
Verkehrswende Hessen” entworfenen Verkehrswendegesetzes

aufgreift.

Ziel des von uns geforderten Verkehrswendegesetzes ist laut Praambel die Férderung und Starkung
der Verkehrstrager des Umweltverbunds sowie die Gewahrleistung gleichwertiger
Mobilitdtsmoglichkeiten in Hessen. Wir sind der Uberzeugung, dass erst durch die vollstindige
Integration aller Verkehrsmittel einschlielRlich Schienen- und Bahnverkehr der Anteil an der
tatsachlichen Fahrleistung des Umweltverbunds entscheidend erhéht werden kann. PRO BAHN
fordert zusammen mit der Verkehrswende einen Anteil der umweltvertraglichen Mobilitat von 65%
am Gesamtverkehr im Jahr 2030. Um dieses anspruchsvolle Ziel in Hessen umzusetzen, reicht das
Nahverkehrsgesetz in vorgelegter Form nicht aus. Es muss grundlegend lberarbeitet werden. Erst
durch die Integration des OPNV entsteht eine wirkliche Alternative zum Individualverkehr. ,,Den
Menschen auf dem Land wird weiterhin keine gute Alternative zum Auto geboten. Wer kein Auto
fahren darf oder kein Auto hat, dem stehen héiufig nur die wenigen Schulbusse fiir die Schiilerinnen
und Schiiler am Morgen und am Nachmittag zur Verfiigung. In den Schulferien sind die Menschen
an einigen Orten auf dem Land gar nicht mehr an den OPNV angebunden.”, so Philipp Loth als
Vertreter der Verkehrswende Hessen fiir PRO BAHN.

——a® Fahrgastverband
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Die Anhorung zum ,,Gesetz zur Starkung der Nahmobilitdt in Hessen” am 03. Mai 2023 im Hessischen
Landtagsausschuss Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen hat den weiterhin mangelnden Willen
an einer Verbesserung der Situation nicht nur aufgezeigt, sondern auch verstarkt. In dem
Gesetzentwurf hitte PRO BAHN mehr Engagement fiir den OPNV erwartet.

Im landlichen Raum Hessens sind ganze Kommunen und Teile von Landkreisen schlecht durch den
OPNV erschlossen. ,Als einzige Bahnstrecke wurde unter der aktuellen schwarz-griinen
Landesregierung 2015 die Bahnstrecke Korbach-Frankenberg eroffnet. Der VorstoR und die
Umsetzung fir diese Reaktivierung kamen aber aus der vorherigen Legislaturperiode.”, so Philipp
Loth von PRO BAHN.

Besonders enttduscht sind wir dariiber, dass jetzt selbst den Unterschriften von tber 70.000
Blrgerinnen und Birgern fiir die Verkehrswende kein Gewicht gegeben wird. PRO BAHN Hessen
fordert, dass in der kommenden Legislaturperiode (2024-2029) bessere Akzente fiir den OPNV im
Sinne der Klimaschutzziele 2030 gesetzt werden.

Philipp Loth u
Lesen Sie bitte hierzu auch unsere Pressemeldung zum Thema Verkehrswende in Hessen.

Landesvorstand des PRO BAHN Landesverbandes Hessen neu gewahlt
Thomas Kraft als Landesvorsitzender bestitigt, Philipp Loth neuer Stellv. Landesvorsitzender

Zur Landesmitgliederversammlung trafen sich die Mitglieder des PRO BAHN Landesverbandes Hessen am
28.10.2023 nachmittags im Birgerhaus Butzbach. Im Mittelpunkt der Versammlung stand unter anderem
die turnusgemale Neuwahl des Landesvorstandes. Thomas Kraft aus Lahnau in Mittelhessen wurde als
Landesvorsitzender einstimmig wiedergewahlt. Wieder als Erster Stellvertretender Landesvorsitzender
kandidierte John Grimmette aus Darmstadt. Neu in das Amt des Zweiten Stellvertretenden
Landesvorsitzenden wahlte die Landesmitgliederversammlung den 20-jahrigen Philipp Loth aus Frankfurt
am Main. Er |6st Werner Filzinger aus Lauterbach (Vogelsberg) ab, der dieses Amt neun Jahre innehatte.
Den geschéftsfiihrenden Landesvorstand komplettiert als Landeskassenwart Uwe Schuchmann aus Ober-
Ramstadt bei Darmstadt.

In den erweiterten Landesvorstand wurde als Landesschriftfiihrer Jorg Vonnemann aus Kriftel (Main-
Taunus-Kreis) gewahlt. Ebenso gehoren vier Beisitzer dem erweiterten Landesvorstand an. Erstmals als
Beisitzer in den Landesvorstand gewahlt wurde der 19-jahrige Lukas Kéhler aus Griindau (Main-Kinzig). Die
Funktion als Beisitzer im Landesvorstand Gbt nun auch Werner Filzinger (RV Osthessen) aus. Erneut
standen als Beisitzer Bernd Rohrmann aus Darmstadt und Klaus Zecher aus GielRen zur Wahl und erhielten
ebenso das Vertrauen der Mitglieder. Aus dem Landesvorstand ausgeschieden ist Barbara Filzinger, die
diesem acht Jahre angehorte. Sie mochte sich kiinftig auf die regionale Arbeit in Osthessen konzentrieren.

Als Kassenpriferin kandidierte wieder Kerstin Lotz aus Allendorf (Lumda) in Mittelhessen. Das Team der
Kassenpriifung komplettieren Christhard Beringer aus Lich und Romnick Hampel aus Dautphetal (Marburg-
Biedenkopf).

Auch die Wahl der Delegierten zum Bundesverbandstag des Fahrgastverbandes PRO BAHN stand auf der
Tagesordnung. Hierzu hatten die Regionalmitgliederversammlungen Vorentscheidungen getroffen, welche
allesamt am 28.10.2023 in Butzbach ihre Bestatigung fanden. Der ndchste Bundesverbandstag findet am
09.03.2024 hoch im Norden Deutschlands, in Kiel statt. Dorthin entsendet der PRO BAHN Landesverband
Hessen finf Delegierte und zwar Werner Filzinger (RV Nord- und Osthessen), Thomas Kraft (RV
Mittelhessen), Barbara Grassel und Philipp Loth (RV GroRraum Frankfurt) und Bernd Rohrmann (RV
Starkenburg). Zwei bis drei Ersatz-Delegierte je ordentlichem Delegierten vervollstandigen die diesjahrige
Delegiertenwahl. red.
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vinr: John Grimmette, Thomas Kraft, Lukas Kéhler, Uwe Schuchmann, Klaus Zecher, Philipp Loth, Bernd Rohrmann, Werner Filzinger

Vom Chaos auf dem Taunusnetz zum , bahnbrechenden” Ereignis

Abbildung 1: Zuriickversetzt in das ahr 1978 fiihlt man sich derzeit auf der RB11, der Sdéher Bahn . o
Uber das vorhersehbare Chaos auf der Taunusbahn haben wir in unserem NEWSLETTER 01/2023

ausfuihrlich berichtet. Das renommierte und fiir seine fachliche Berichterstattung bekannte

""-,‘ Fahrgastverband
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Eisenbahnmagazin LOK Report hat den Text 1:1 in seiner Ausgabe 04/23 (s. Titelfoto unten)

Ubernommen.

Anzeige LOK Report
AL Eap ]

Dasivorhersehbare Chaos auf der Taunusbahn:

IR Y

Anfang des Jahres 2023 war man —den Autor eingeschlossen - noch guter Hoffnung, dass es sich bei dem
Start von ,start” (START DEUTSCHLAND GmbH) und der Betriebsaufnahme des ,,Grof3ten

Wasserstoffnetzes der Welt” nur um kleinere Kinderkrankheiten handeln kénnte und man den
Versprechungen und festen Zusagen der Verantwortlichen Glauben schenken darf. Spatestens nach den
Sommerferien 2023 sollte der Betrieb endlich stabil laufen, so die beschonigenden Worte von oben. Auch
Alstom wollte ziigig liefern. Wir alle, die wir so naiv waren, wurden mehr als bitter enttduscht. Es kam alles
noch schlimmer als beim Fahrplanwechsel im Dezember 2022 befiirchtet. Konnte man zunachst, ob
zutreffend oder nicht, fiir das Desaster den Ukrainekrieg und Corona vorschieben, so konnte jetzt als
Begriindung der allseits bekannte Personalmangel und der zeitweise extrem hohe Krankenstand des
Personals als weiteres Argument als Entschuldigung angefiihrt werden. Bei start kam dazu noch die
aufllerordentlich hohe Fluktuation beim Fahrpersonal hinzu, die gewiss andere Ursachen hat, wie eine
unhaltbare Personalplanung und ein kaum motivierend wirkendes Betriebsklima bei einer zudem noch
unattraktiven Entlohnung hinzu. Bei einem Vollblut-Eisenbahner sollte eigentlich als Grundvoraussetzung
Eisenbahnerblut in seinen Adern flieRen. Solch diinn gesates Personal zu requirieren, dazu gehort eine
groRe Portion Menschenkenntnis. Dass diese Voraussetzung nur schwer erfillbar ist, darauf hatte man sich
friihzeitig einstellen miissen. Doch betrachten wir die derzeitige Situation auf den vier Linien des so
genannten Taunusnetzes nachfolgend einmal gesondert.

Die RB 11 oder die Sodener Bahn von F-Hochst nach Bad Soden am Taunus

Zur vollen Zufriedenheit pendelte sie jahrzehntelang im Halbstundentakt zwar lieblos, jedoch zuverlassig und mit
einer Plnktlichkeitsquote von geschatzt 98 Prozent auf der 7,2 Kilometer langen Strecke mit wechselnden
Fahrzeugtypen, zeitweise sogar mit Gberdimensionierten ET, hin und her. Gerne wird die Linie auch von den
Sodenern als Ausweichstrecke genutzt, wenn die S3 mal wieder in die beriihmt ber(ichtigte Verspatungsspirale
gerit. Doch damit war es mit der Ubernahme durch start urplétzlich vorbei. Ab Mitte des Jahres brach die
absolute Konfusion aus. Tageweise wurde der Verkehr ganz eingestellt, an einigen Tagen wurde nur die Friih-, an
anderen Tagen nur die Spatschicht bedient. Die gesetzlich vorgeschriebenen Ruhepausen der
Triebfahrzeugfiihrer (Tf) wurden durch Wegfall eines Zugpaares, ,,natiirlich“ ohne jede vorherige Ansage, erfillt.
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Abbildung 3: Auf der Sodener Bahn scheint schon lange kein Zug mehr gefahren sein Foto: M. Héirter
Uberhaupt, der Begriff Fahrgastinformation scheint fiir start ein absolutes Fremdwort zu sein. Der Ausfall
von Ziigen wurde selten und der SEV gleich gar nicht verkiindet. Dafiir verkehrten Bahn und SEV oft
gleichzeitig, bis der RMV sich dazu entschied, den SEV ganz einzustellen und die kundigen Fahrgaste dem
parallel verkehrenden Linienbus 253 zu berlassen, der allerdings mindestens 20 Minuten langer unterwegs
ist als die Bahn und entsprechen Gberfullt war.

Diesem Treiben konnten die Biirgermeister von Bad Soden (Dr. Frank Blasch) und Sulzbach (EImar Bociek)
nicht langer tatenlos zusehen. Schlielich stellt eine zuverldssige Bahnverbindung einen nicht zu
unterschatzenden Standortvorteil fiir beide Kommunen dar, den sie Giber den Finanzausgleich zudem teuer
bezahlen. Zahlreiche Beschéftigte beider Orte sind ferner durch ihren Arbeitgeber (Krankenhaus, EDV, etc.)
zu einem punktlichen Dienstbeginn verpflichtet und die Kinder kommen nicht plnktlich zur Schule. Beide
Kommunen richteten lhre Beschwerde an den RMV und gingen damit gleichzeitig auch in die Offentlichkeit,
was die regionale Presse ausflhrlich aufgriff.

Die DB Regio-Tochter, die S-Bahn Rhein-Main, hat umgehend reagiert und ab 25. September 2023 auf
unbestimmte Zeit den Betrieb der RB 11 von start mit Triebwagen der BR ET 423 (Abb. 1) ibernommen. Von
1978 bis 1997 verkehrte schon einmal die S3 auf der Sodener Bahn. Der Betrieb verlauft nach eigenen
Beobachtungen bisher vollig reibungslos. Leichte Verspatungen bei der Ankunft in Bad Soden sind der
komplexen Kreuzungssituation in Hochst geschuldet. Ende August soll sich nach unbestatigten
Informationen ein iLint von start zu besetzten Probefahrten auf die Sodener Bahn ,,verirrt” haben.

Dass drei unvermeidliche Sperrpausen auf der RB 11 (Ende Oktober/Anfang November) als Folge von
Briickenbau- und Weichenarbeiten ausgerechnet mit einer langeren Sperrpause der S3 zusammengefallen
sind, war etwas ungliicklich, weil die RB11 als Umgehungsstrecke fiir die S3 ausfiel. Der auf beiden Linien
eingerichtete SEV funktionierte dabei bei einer Fahrzeit von 40 Minuten (!) allerdings reibungslos.
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Die RB 12 oder die Konigsteiner Bahn von F-Hauptbahnhof nach Konigstein (Ts)

Die Anrainer der Bahnlinie hatten die 1902 errichtete Kleinbahn von Beginn an in ihr Herz geschlossen,
bildete sie doch Uber Jahrzehnte die einzige passable Verbindung vom Taunus in das prosperierende
Industriegebiet Rhein-Main, allen voran zur Rotfabrik und zu dem Bankenviertel um den Frankfurter
Hauptbahnhof. Daran dnderte auch das schwere Zugungliick von 1966 bei Liederbach nichts. Die
Bevolkerung identifizierte sich mit der einzigartigen Privatbahn weit und breit.

Neuerdings aber ist das Image der FK (Frankfurt-Konigsteiner) stark angekratzt. Bereits 2018 hat der RMV
die HLB mit seiner Uberarbeiteten Ausschreibungspolitik in die Bredouille gebracht. Der RMV wollte
unbedingt 2021 mit - in der Entwicklung befindlichen - Wasserstoffziigen auf dem Taunusnetz ein neues
Zeitalter einlauten und dafiir auf Kosten Dritter Zeit gewinnen. Die HLB musste die betagten VT2E mit
Fristablauf 2018 daher noch einmal einer kostenaufwandigen Hauptuntersuchung unterziehen, obwohl
Ersatzteile nur zu Gberhohten Kosten beschafft oder selbst hergestellt werden konnten. Trotzdem waren
gegen Ende der verldangerten Einsatzzeit bereits sechs Triebwagen nicht mehr betriebsfahig. Verkiirzte und
Uberfillte Zlge auf der RB12 waren die Folge und erregten im Berufsverkehr ab etwa 2020 nicht nur die
Fahrgdste und die regionale Presse, sondern auch die Gemdliter der Blirgermeister von Konigstein, Kelkheim
und Liederbach. Die HLB half mit Fahrzeugen aus ihrem Pool aus, so gut es halt ging.

Bekanntlich waren von den 27 zugesagten H2-Ziigen zum Fahrplanwechsel 2022/23 nur sechs ausgeliefert
und davon nur zwei einsatzbereit. Auf der RB12 konnte sich start mit Lint41-Triebwagen des hollandischen
Unternehmens Alpha Trains behelfen. Der Betrieb lief anfangs recht vielversprechend, auch wenn fir die
Strecke ungewohnliche Verspatungen von bis zu 10 Minuten zu verzeichnen waren. Die Griinde hierfir sind
bekannt, sollen aber hier nicht weiter diskutiert werden.

i » .
o L A

Abbildung 4: Einfahrt Lint41 in den Bahnhof Horau (Leihfhrzeuge der HLB unter startZugnummer und start-Personal
Die FKE ausgezeichnet vom RMV fiir Puinktlichkeit und Zuverlassigkeit

Der Wechsel der Fahrzeuge brachte im Sommer den groRen Bruch. Nach Abzug der blauen Lint41 konnte
start bis etwa Ende November 2023 fabrikneue Lint41 der HLB anmieten, die mit ihrem niedrigen Einstieg
eigentlich fiir das Wetteraunetz vorgesehen sind. Sie laufen derzeit unter einer Start-Zugnummer und sind
mit Mitarbeitern von start besetzt. Fehlendes Personal ist der Grund dafiir, dass immer mehr Kurse — nicht
immer mit vorheriger Vorankiindigung — komplett ausfallen oder nicht bis zum Hauptbahnhof durchfahren.
Es kam vereinzelt vor, dass sonntags nur alle zwei Stunden und werktags nur alle 90 Minuten ein Zug auf der
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Strecke unterwegs war. Der S-Bahn-Umleitungsverkehr als Folge der Sperrung der Omegabriicke und
Sperrpausen auf der Strecke selbst zur Durchfiihrung unaufschiebbarer Sanierungsarbeiten brachten das
Fass zum Uberlaufen. Historiker geben zu Protokoll, dass es solche Zustinde im Laufe der 120-jhrigen
Geschichte der Kdnigsteiner Bahn noch nie gegeben habe. Vielmehr habe die FK in den letzten Kriegstagen
und in der Nachkriegszeit ihr gesamtes Material und Personal aufgebracht und nach Sprengung der
Deutschherrnbriicke sogar einen Notverkehr Konigstein — F-Griesheim - Osthafen Uber die Frankfurter
Hafenbahn aufrecht erhalten. Die neue HLB/FKE wurde vom RMV mehrmals ob ihrer Punktlichkeit,
Zuverlassigkeit und Sauberkeit vom RMV mit Bonuszahlungen belohnt.

Anfang Oktober sah sich der Kelkheimer Ausschuss fiir Infrastruktur veranlasst, RMV, Alstom und start zu
einem Krisengesprach einzubestellen. Als Ergebnis verlautet, dass start inzwischen genligend Personal
einsatzbereit zur Verfligung steht und bis Anfang November sollten 25 H2-Ziige ausgeliefert sein (?). Die
restliche zwei Wagen werden vor dem Fahrplanwechsel am 10. Dezember 2023 folgen. Dann werden auf
der RB 12 - mit einem Jahr Verspatung - nur noch Wasserstoffziige eingesetzt werden, so die verbindliche
Zusage des RMV.

Unterwegs in geheimer Mission

In einer streng geheimen Mission war in der Nacht zum 31. August 2023 auf der Konigsteiner Bahn
zur Simulation des Betrieben bei hochstzuldssiger Belastung der neuartigen H2-Ziige ein mit Ballast
bestlickter iLint 54 nach Konigstein unterwegs. Es sollten der Treibstoff-, sprich Wasserstoffverbrauch
und die Einhaltung der Fahrzeiten unter Extrembedingungen getestet werden. Uber das Ergebnis ist
bisher leider noch nichts an die Offentlichkeit gedrungen . Der Lokfiihrer soll aber bei der Ankunft im
Zielbahnhof scherzhafterweise gesagt haben, noch einen Kilometer mehr und ich hatte es nicht mehr
zuriick zur Tankstelle geschafft. Einmal unterstellt, dass der Tf diese Aussage unter Beachtung von 33
Prozent Tankreserve, nicht vollem Tank bei Abfahrt und unter Vernachldssigung des
Minderverbrauchs bei Bergabfahrt (iber die 220 Hohenmeter getroffen hat, so bestatigt sie doch das
unverblirgte Geriicht, dass das ,,Flachlandfahrzeug iLint54“ auf Bahnstrecken von bis zu 1:40 Steigung
bis zu 400 Prozent mehr Energie verbraucht als in der Ebene. Und dort betragt der
Primdrenergieverbrauch einer Brennstoffzellen schon das Dreifache eines Elektrotriebwagens.

Die urspriingliche Kalkulation, dass eine Tankfullung Wasserstoff fiir 1.000 Kilometer reicht, hat sich
flir das Taunusnetz schnell als Milchmadchenrechnung erwiesen. Aber selbst die inzwischen
vergroBerten Tanks scheinen unter Berlcksichtigung der vom EBA vorgeschriebenen Reserve im
glinstigsten Fall fiir nur 600 Kilometer, im unginstigsten Fall (Vollbesetzung in kalter Winternacht
mit Schnee und Eis und voll aufgedrehter Heizung) nur fiir 400 Kilometer zu reichen. Das
Fachmagazin EISENBAHNKURIER hat in seiner Ausgabe 11/2023 nun aufgedeckt, dass das so
genannte Abfallprodukt ,Grauer Wasserstoff” im Industriepark Hochst derzeit nicht ausreicht, um
den Bedarf der gesamten H2-Flotte des Taunusnetztes zu decken. Um diese Liicke zu fiillen und um
dabei die Umweltziele nicht auReracht zu lassen, muss Infraserve auf dem Weltmarkt ,Griinen
Wasserstoff” zukaufen, dessen Preise sich gerade vervierfacht haben.

Wie der RMV ganz aktuell mitteilt, sind ab dem 06.11.2023 auf der Konigsteiner Bahn die ersten
Wasserstoffziige im Verein mit Dieseltriebwagen unterwegs (s. Abb. 6 und Seite 44f).

Die Brennstoffzellen und die mitgefiihrten Pufferbatterien werden auf den Strecken der RB12 und
der RB15 deutlich mehr beansprucht als angenommen. Das dirfte sich dramatisch auf die
Lebensdauer beider Komponenten auswirken. Fachleute rechnen im ungiinstigsten Fall mit einer
Halbierung der veranschlagten Einsatzzeit. Auf die Langzeitergebnisse in Bezug auf die
Betriebskosten pro Fahrzeug- bzw. Sitzplatzkilometer darf man gespannt sein, sollten solche Daten
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denn jemals publik gemacht werden.

/v -, i ‘V"—i/
Abbildung 6: iLint54 von Start steht am 08.11.2023 um 12:25 Uhr abfahrbereit fiir 12:32 Uhr im Bahnhof Kénigstein
Weitere Fotos ab Seite 44.

Die RB15 oder die TaunusSchnellBahn (TSB)

Die Taunusbahn stand weltweit fiir ein gelungenes Experiment einer ,Privatisierung” einer
ehemaligen DB-Bahn und Uberfiihrung der Bahnstrecke in die Offentliche Hand, in diesem Fall in
die Tragerschaft des Hochtaunus Kreises, vertreten durch den VHT. 3.500 Fahrgaste hatte man fir
die Zeit nach Abschluss der InfrastrukturmaBname fir 1993 prognostiziert, 11.000 waren es in der
Spitze vor Corona, 15.000 Fahrgaste erhofft man sich mit Betriebsaufnahme der S-Bahn bis Usingen.

Das Erfolgskonzept der TSB begriindet sich auf den finf Maximen: Punktlichkeit,
Taktfrequenz/Sitzplatzangebot, = Zuverlassigkeit, = Anschluss-Sicherheit, = Sauberkeit.  Diese
Anforderungen erfiillte die HLB zumindest bis 2018 beinahe zu 100 Prozent. Im Dezember 2022
folgte mit dem Betreiberwechsel der Fehlstart der Bahntochter start verbunden mit einem
,bahnbrechenden” Imageverlust der , Institution Taunusbahn”. Die von PRO BAHN 2018 mit dem
Deutschen Fahrgastpreis ausgezeichnete TSB wird nach dem, was ab Fahrplanwechsel 2022/2023
alles schief gelaufen ist, nie mehr das sein, was sie einmal war und schon gar nicht, das
Vorzeigeprojekt fiir ein 6kologisches Gesamtkonzept der kurzen Wege fast ohne einen einzigen
Leerkilometer.

Der OPNV in Deutschland und der Glaube der Menschen an die Umsetzbarkeit der dringenden
notwendigen Verkehrswende mit einer absoluten Verlasslichkeit nach dem Motto ,,Plinktlich wie
die Eisenbahn” sind dauerhaft beschadigt, wobei die derzeitige allgemeine Situation auf dem
Sektor Nah- und Fernverkehr sicherlich noch das ihrige dazu beigetragen hat.

Friher war es (blich, dass in dem Bundesbahnzentralamt Minden selbst Gliterwagen einem zweijdhrigen
Alltagstest unterzogen wurden, ehe sie in Serie gingen. Heute erfolgen in Deutschland nach ,,US-Vorbild“ solche
Gebrauchstests nach Abnahme der Serie durch das Eisenbahnbundesamt im laufenden Betrieb. Nach
Erstauslieferung der zehn Lint41 Dieseltriebwagen an fahma im Jahr 2006 waren etliche Monteure von Alstom mit
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einem Ersatzteillager in drei Containern mehr als ein halbes Jahr in Konigstein damit beschéftigt, die
Kinderkrankheiten der ausgelieferten Fahrzeuge zu beheben. Das hdtte allen Verantwortlichen eigentlich als
Warmschuss geniigen sollen, sich in so groRem Stil ohne eine Riickfallebene auf ein komplett neues Produkt
einzulassen.
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Abbi/dung 5: Zugkreuzung in Képpern ' Foto: M. Hdrter

Solange das Eisen noch warm ist, ist es jetzt an der Zeit, durch das - fiir die Beantragung der
immensen Férdergelder verantwortliche - Verkehrsministerium eine unabhangige Kommission
damit zu beauftragen, die aufgetretenen Fehler chronologisch zu aufzulisten, zu analysieren und
Vorschldage zu erarbeiten, wie ein solches ,,Chaos” in der Zukunft vermieden oder zumindest
professioneller gemanagt werden kann.

Fiir die entstandenen Mehrkosten des immer noch laufenden Bus-Zug-Ersatzverkehrs kommen
nach Aussage des RMV die Firmen Alstom und start komplett auf. Es wird die Aufgabe des
Aufsichtsrates des RMV sein, die betreffenden Kostenstellen im Detail auf ihre korrekte Deckung
zu Uberprifen. Der RMV hat — auch auf Druck von PRO BAHN — zugesagt, die betroffenen
Fahrgdste der TSB auf angemessene Weise zu entschadigen. Sinnigerweise war diese Aktion
urspriinglich fiir die Sommerferien und die Zeit einer Sperrpause auf der gesamten Bahnstrecke
vorgesehen, wurde dann aber — in der Hoffnung, dass bis dahin der Verkehr einigermaRen
fahrplanmaRig verlauft - auf das Frihjahr 2024 vertagt. Wie die Taunus Zeitung schreibt, konnte
Herr Daubertshauser vom RMV auf Nachfrage den Kelkheimer Gremien nicht einmal eine vage
Zusage auf eine adaquate Entschadigung fiir die Fahrgaste der Konigsteiner Bahn machen. Die
Fahrgdste der Sodener Bahn werden wohl véllig leer ausgehen. Hier ist der RMV der Meinung,
dass man ja jederzeit bei 20 Minuten langerer Fahrzeit den Linienbus 253 nehmen kdnne.

Geschatzt erreichte der Fahrgastschwund auf der TSB tageweise die GréRenordnung von 70
Prozent. Die vom RMV bestellten Verkehre werden bekanntlich nach der durchgefiihrten
Fahrleistung bezahlt. Ausgefallene Kurse werden somit nicht verglitet. Die Mindereinnahmen
bei den Fahrkartenverkdufen dirften dennoch mutmaRlich deutlich gréfRer sein als die
Einsparungen durch die massiven Zugausfalle. Die Frage, die sich daraus ergibt, darf sich jeder
Leser selbst stellen und beantworten.
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Die RB16 oder die Brunnenbahn

Abbildung 7: Endlich hat im Bahnhof Friedrichsdorf auch ein iLint54 Anschluss an die S5 aus Frankfurt Foto: M. Hdrter

Bleibt noch die RB16 als letzte der vier Strecken des RMV-Taunusnetzes. Hier waren dank des
Einsatzes der HLB mit Wagenmaterial und HLB-Personal die geringsten Zugausfalle zu verzeichnen.
Die langeren Streckensperrungen sind den Bauarbeiten des barrierefreien Zugangs zu den
Bahnsteigen im Bahnhof Friedrichsdorf geschuldet. In den letzten Tagen hat start
Uberraschenderweise den Betrieb mit Wasserstoffziigen sukzessive aufgenommen, tageweise
sogar mit zwei H2-Zlgen gleichzeitig. Das war aber offensichtlich nur zu Testzwecken. Bis zum
Frihjahr 2024 werden hier weiterhin Dieseltriebwagen und Personal der HLB zum Einsatz
kommen.

Da die RB16 nach Ansicht des RMV (und auch von PRO BAHN) wegen viel zu kurzen Wendezeiten und null Zeitpuffer
unter wirtschaftlichen Aspekten nicht nach Bad Homburg verlangert werden kann, sollte gepriift werden, die RTW
bis Friedberg oder sogar Bad Nauheim zu verlangern. Das auch unter dem Aspekt, dass die angedachte
Verldangerung der RTW nach Bad Vilbel Giber die Trasse der U2 betrieblich nicht machbar ist. Eine Elektrifizierung der
Brunnenbahn wiirde —wie von PRO BAHN schon langer gefordert — als Umleitungsstrecke bei Streckensperrungen
dienen. Wahrend der zweiten Baustufe des viergleisigen Ausbaus der Main-Weser-Bahn tiber Bad Vilbel hinaus bis
Friedberg konnte die Strecke zudem fiir einige Regionalexpress- und IC-Zlige sinnvoll genutzt werden.

Nach Redaktionsschluss erreicht uns folgende Information:

Elektrifizierung Strecke 3611 Vermessungsleistungen

DB Netz AG (Bukr 16)

Die Strecke 3611 verlduft von Frankfurt Hauptbahnhof (tief) bis Friedberg. Von Frankfurt HBF (tief) bis
Friedrichsdorf (KM 24,1) ist die Strecke eine zweigleisige und elektrifizierte Hauptbahn. Die maximale Ge-
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schwindigkeit betrdgt 120 Km/h. Von Friedrichsdorf bis Friedberg (Km 40,1) ist die Strecke eine einglei-
sige und nicht elektrifizierte Nebenbahn mit einer maximalen Geschwindigkeit von 90 Km/h. Aufgrund
der Entwicklung und der prognostizierten hoheren Nachfrage ist die Elektrifizierung der Strecke 3611
zwischen Friedrichsdorf und Friedberg geplant. Im Zuge dieser Vergabe sollen die gesamten Vermes-
sungsleistungen vergeben werden.

Modernisierung des Bahnhofs Friedrichsdorf gerdt ins Stocken

Die Modernisierung des Bahnhofs Friedrichsdorf liegt weit hinter dem einmal angestrebten
Zeitrahmen zurlck. Urspriinglich war einmal vorgesehen, die BaumaRnahme im September 2023
abzuschlieRen. Die dann noch fehlenden beiden Fahrstiihle sollten im Frihjahr 2024 folgen. Nun
rechnet die Bauleitung damit, die zuriickgestellte Fahrgastunterfiihrung in einem halben Jahr
ausfihren zu kdnnen (siehe auch Titelfoto). Das bedeutet fiir die Fahrgaste: weitere sechs Monate
beschwerliches Umsteigen tber die 6,5 Meter hohe Uberfiihrung und eine weitere Sperrpause
aller Friedrichsdorf passierenden Bahnlinien.

Was war passiert? Beim Versuch, die vorgefertigten 7,5 Meter langen, 4,0 Meter breiten und 2,65
Meter hohen Fertigteile der Unterfliihrung unter die Gleise zu schieben, stellte sich heraus, dass
der Untergrund dazu nicht tragfahig genug ist. Jetzt missen diese Plane (iberarbeitet und neu
genehmigt werden.

Abbildung 8 und 9: Bild links Unterfiihrungselement; rechts Blick von der Uberfiihrung auf den Bahnhof  Fotos: M. Hcirter
Dariiber informiert die Deutsche Bahn Anwohner und Fahrgaste in einer Pressemitteilung vom 31. August 2023
wie folgt: ,, Wir sind uns bewusst, dass die neue Zeitschiene fiir Anwohner: innen und Reisende des Bahnhofs
sowie fiir alle weiteren Beteiligten des OPNV eine verlingerte Einschréinkung bedeutet und vermehrte
Anstrengungen erfordert und bedauern die aufgrund der zusdtzlichen Aufwendungen entstandene
Verschiebung®, so Robert Sure, Projektleiter der DB Station&Service AG. Nach derzeitigem Stand rechnen wir mit
einer Inbetriebnahme der Personenunterfiihrung in 2024.“

Text: Wilfried Staub; Fotos, soweit nichts anderes vermerkt: Thomas Seibold, Wilfried Staub |

Positive Plane der MTV GmbH — aber werden sie umgesetzt?

Derzeit wird der neue LNVP der Main-Taunus-Verkehrs-GmbH erarbeitet. Darin soll es einige
Verbesserungen fiir die Fahrgéste und das Fahrpersonal sowie die Umwelt geben: Es sollen Liicken
bei den Querverbindungen im MTK geschlossen werden, ab 2026 sollen nur noch E-Busse beschaftt
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werden — und es sollen ein bis zwei zusétzliche Betriebshofe neben dem bestehenden der HLB
errichtet werden, in denen es nicht nur E-Ladeséulen fiir die Busse, sondern auch Sozialrdume geben
soll! Letztere fordert PRO BAHN schon lange. — Allerdings: Wegen erheblicher
Finanzierungsprobleme, wie es hiell, kommt die Fortschreibung des Nahverkehrsplanes nicht voran.
Eigentlich sollte er im Dezember vom Kreistag beschlossen werden, nun aber gibt es immer noch
keine finale Vorlage und keinen Termin fiir die abschlieende Arbeitskreis-Sitzung in diesem Jahr.
Vielmehr war der Presse (Florsheimer Zeitung v. 02.11.23) zu entnehmen, dass die Neuvergabe des
Linienbiindels MTK-West laut der MTV GmbH zu Angeboten fiihrte, die mit den Ergebnissen der
vorigen Vergaben nicht vergleichbar gewesen seien und zu Steigerungen der Personal- und
Materialkosten in Hohe von 80 % gefiihrt hétten. In der Sitzung des Florsheimer Verkehrsausschusses
verdichtete sich der Eindruck, dass der MTV-Aufsichtsrat daher nicht geneigt sei, Investitionen in
Ausweitungen von Fahrzeiten und bessere Verbindungen vorzusehen.

Barbara Grassel u

Marode Omega-Briicke legt fiir 3 Wochen Nahverkehr in Frankfurt lahm

Wegen mangelnder Standfestigkeit, musste
eine StraBenbriicke beim Bahnhof Frankfurt-
Griesheim am 28. September 2023 gesperrt wer-
den. Bereits seit Ende Juni durften wegen der auf-
getretenen Schaden nur noch Fahrzeuge bis 3,5
Tonnen die so genannte Omegabriicke in Frank-
furt Griesheim befahren. Die 1973 gebaute Brii-
cke mit der besonderen Strallenfiihrung in
Omega-Form war erst 2015 saniert worden, und
sollte danach fiir weitere 20 Jahre geriistet sein

Betroffen von der Sperrung war neben dem Stral3en-
verkehr vor allem der Bahnverkehr unterhalb der Bri-
cke. Dort verkehren normalerweise die S-Bahnlinien S1

zwischen Wiesbaden und Rodermark (Ober-Roden) == g ; e G -
und S2 zwischen Niedernhausen und Dietzenbach. Abbildung 1: Ein harter Brocken Foto: privat

Die S-Bahn-Linien S1 aus Wiesbaden und S2 aus Niedernhausen bringen Fahrgaste aus dem Westen
nach Frankfurt. Beide Linien wurden wahrend der Sperrung von F-Hochst aus nordlich der Mainzer
LandstraBe {iber den Bahniibergang an der Oeser Strae in F-Nied gefiihrt. Die Gleise kreuzen dann
kurz vor dem Frankfurter Hauptbahnhof wieder die Mainzer LandstraBe bevor sie vor dem Haupt-
bahnhof in den Stadtbahntunnel verschwinden. Die Rebstockstrecke wird iiblicherweise auch von
der Konigsteiner Bahn (HLB / FKE) und den Regionalziigen nach Koblenz und Limburg genutzt. We-
gen der S-Bahn Umleitung endete die RB12 wegen fehlender Trasse vorzeitig in F-H6chst. Die Fahr-
gaste waren gezwungen, in die S-Bahnen umzusteigen. Zwischen Frankfurt Hbf und F-Hochst kam es
zu Verspatungen und Ausfallen. Die Fahrgast-Information in den Ziigen zeigte an, dass die Bahnhofe
F-Griesheim und F-Nied nicht angefahren wurden. In F-H6chst wurde gelegentlich ein S-Bahn-Zug be-
reitgestellt, der iber F-Nied nach F-Griesheim pendelte und in Griesheim vor der Briicke wendete.
Damit konnte zeitweise jeder Bahnhof auf der reguldren Strecke mit der Bahn erreicht werden.

——a® Fahrgastverband

~=#@° PRO BAHN Fahrgastzeitung des RV Frankfurt Jahreszusammenstellung 2023



44

Die sidlich der Bahnlinie gelegenen Teile Griesheims waren wahrend der Sperrung nur noch lber
den Bahnibergang Elektronstralle vom Norden zu erreichen. Wahrend des eingeschrankten Zugbe-
triebs konnte er Abhilfe schaffen flr die fehlende StralRenbriicke. Bei mittlerweile wieder normal
laufenden Bahnverkehr betragt die SchlielRzeit des Bahnilibergangs allerdings wieder mehr als 40
Minuten je Stunde. Der Verlust der wichtigen Briicke fiihrt also bis zu deren Ersatz zu einer starken
Beeintrachtigung des StraBenverkehrs in Nord-Sid-Richtung, weil Griesheim durch die Bahngleise
vom Norden getrennt und durch den Main im Stiden eingeklemmt ist. Mit der Briicke fehlt die Halfte
der Querungsmoglichkeiten.

Marode Omega-Briicke legt fiir 3 Wochen Nahverkehr in Frankfurt lahm

-

i g PRI oo T S5 oo L ;
;ﬁng 2: Griesheimer Omega-BriJcke zu Beginn der Abriss;arbeiten Foto: privat

Am Donnerstagabend, dem 28.09., wurde die gesperrte S-Bahnstrecke wieder freigegeben. Die Brii-
cke war am 08.09. gesperrt worden und konnte innerhalb von 20 Tagen abgerissen werden. Der
»Notriickbau” der Briicke wurde ohne europaweite Ausschreibung angeordnet und es wurde Tag
und Nachte gearbeitet. Damit die Bahnlinie friihzeitig wieder freigegeben werden konnte, wurde
auch am letzten Sonntag vor der Freigabe der Bahnstrecke, dem 24.09, trotz des unvermeidlichen
Larms noch um Mitternacht weitergearbeitet. Die Deutsche Bahn hatte die Oberleitungen demon-
tiert und die Baufirma Max Wild den Abriss durchgefiihrt. Daflir mussten kurzfristig Baumaschinen
und Personal beschafft werden. Sondertransporte fir die Maschinen wurden schnell genehmigt. Die
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eingesetzten Arbeiter mussten wahrend der Rickbauzeit auf ihr freies Wochenende verzichten. Die
Schienen wurden mit Matten, Styrodur und Holzbalken abgedeckt, damit sie von herabfallenden
Betonteilen nicht beschadigt wurden. Das Mittelstiick Gber den Gleisen musste von den Zufahrten
getrennt werden, die nach dem Abriss noch stehenbleiben sollten, um sie dann spater abtragen zu
konnen.

Die stahlernen Spannseile im Beton erwiesen sich beim Abriss als zdh. Dies mag tGberraschen, wenn
man den Messungen glaubt, dass die 1973 gebaute Omega-Briicke akut einsturzgefahrdet war. Das
eigentliche Problem besteht angeblich aber darin, dass diese Stahlseile im Beton zu rosten begin-
nen, wenn sie durch Abplatzungen des Betons der Witterung ausgesetzt sind. Dann miissen Exper-
ten prifen und schatzen, wann sie bersten kdnnten. Dies ist ein bekanntes Problem von Stahlbeton,
weshalb in den nachsten Jahren vermutlich samtliche Briicken aus den 70er und 80er riickbaufallig
werden. Da kann man von Gliick reden, dass die meisten Eisenbahnbriicken noch aus Metall beste-
hen. Leider werden diese aber wegen der mangelnden Erhaltungsfinanzierung schlecht oder nicht
gewartet. Neubau lohnt fiir DB Netze, denn die zahlt ja der Bund! Schon oft habe ich rote Roststellen
an Briicken bemerkt und mich geadrgert, warum die wertvolle Infrastruktur nicht mit der griinen
Rostschutzfarbe geschitzt wird.

Exkurs: Beispiel Miingstner Briicke (genietete Stahlkonstruktion)

Die hochste Eisenbahnbriicke Deutschlands, die Miingstener Briicke liber die Wupper zwischen
Remscheid und Solingen, stammt von 1894. Dort wurden im Juli 2015 28 Rollenlager ausge-
tauscht. Bis 2018 wurde die Briicke umfangreich (unter Beriicksichtigung des Denkmalschutzes)
saniert und ertiichtigt. Es sind neue Stahllitzenanker in die Fundamente eingelassen worden. Er-
ganzende Stahlteile wurden in die Konstruktion der Briicke als Verstarkung eingebaut. Mit diesen
MaBinahmen kann die Briicke wieder Fahrzeuge mit bis zu 21 Tonnen Achslast aufnehmen. Die
Bricke wurde komplett Sand gestrahlt und mit einem vierfachen Neuanstrich versehen. Sie wird
nach dieser Behandlung vermutlich langer halten, als die neue Omega-Briicke, wenn sei denn
kommt. Oder gibt es doch einen Tunnel?

PRO BAHN sollte fordern, dass die DB AG (DB Netze) oder die geplante gemeinniitzige InfraGO als bun-
deseigenes Eisenbahninfrastrukturunternehmen Planungen erstellen, wann die Autobriicken (iber den
Gleisen zusatzlich gesichert und wann abgerissen werden miissen, und dass es Planungen gibt, wie man
die Einschrankungen des SPV mdglichst gering halten kann. Einen sogenannten ,Kollapsrahmen®, der
die Briicke im Zweifelsfall auffangen wirde, konnte man im Falle der Omegabriicke nicht drunter setzen,
weil man dann zu nah an die Hochspannungsleitungen gekommen ware. Vielleicht klappt das bei ande-
ren Bricken. In jedem Fall wird es in Zukunft noch teurer, die Infrastruktur zu erhalten, denn es gibt
nicht nur Autobriicken aus Beton. Viele Neubaustrecken der Bahn (F-KoIn, F-Wirzburg, F-Erfurt etc.)
besteht auf Fertigteilen und Pfeilern aus Stahlbeton. Leider rosten sie

Jorg Vonnemann

Viergleisiger Ausbau der Main-Weser-Bahn auf der Zielgeraden

Nun ist die Deutsche Bahn doch guter Hoffnung, dass der Betrieb der S6 wie geplant zum
Fahrplanwechsel 2024/2025 in vollem Umfang aufgenommen werden kann. Zuletzt kamen Zweifel
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auf, dass die zusitzliche S-Bahnstation F-Ginnheim nicht rechtzeitig fertig gestellt werden
konnte. Bereits ab 19. Februar 2024 rollt die S6 dann auf eigenen Gleisen und hilt an eigenen
barrierefrei zuginglichen 96 Zentimeter hohen und 215 Meter langen Bahnsteigen. Dafiir sind
leider noch einmal zwei Sperrpause und zwar vom 1. bis 4. Dezember 2023 und vom 2. Januar
bis 18 Februar 2024 erforderlich.
Wenn dann am 8. Dezember 2024 auch die Station F-Ginnheim mit direktem Umstieg auf die
Ul fertig gestellt sein wird, dann tritt endlich die lange angekiindigte Fahrplandnderung bei den
S-Bahnlinien S3 bis S6 in Kraft.
Die Linienweg- und Taktinderungen fiir die S3, S4 und S6 sehen dabei wie folgt aus:

S3: Bad Soden — F-Siid

S4: Kronberg — F-Siid

S5: Friedrichsdorf — Bad Homburg — F-Siid

S6: Friedberg — Grof3-Karben - Bad Vilbel — F-Siid - Langen — Darmstadt Hbf *)

*) Darmstadt Hbf an - ab: 5:25/5:55 — s:05/5:35: in der Grafik unten: anliegende Zeiten = Ankunfi, abliegende =
Abfahrt
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86 bald zwischen F- West und Bad Vilbel komplett auf eigenen Glelsen Foto: Deutsche Bahn

Die Abfahrtzeiten der Starthaltestellen konnen Sie nachfolgendem Netzplan entnehmen, giiltig ab 8.
Dezember 2024 . Ausfiihrliche Informationen zum Ausbau der Main-Weser-Bahn, auch was den
weiteren Ausbau bis Friedberg betrifft, gibt es auf der sehr gut gemachten Homepage der Bahn unter:
<S6 auf eigenen Gleisen>.

DB Netz AG
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PRO BAHN richtet Hotline zum Baustellenverkehr ein

Piinktlich zum Start der Streckensperrung auf der Riedbahn richtet LV Hessen PRO BAHN eine Hotline
ein. Eine zweite Anlaufstelle wird fiir die Main-Weser-Bahn geschaltet. Hier konnen Fahrgiste ihren
Kummer mit dem SEV los werden oder Antwort auf eine individuelle Verbindung erfragen.

riedbahnsperrrung@pro-bahn-hessen.de
postalisch an: PRO BAHN RV Starkenburg, Higelstral’e 30, 64579 Nauheim (Kreis Grof3-Gerau)

main-weser-sperrung@pro-bahn-hessen.de
postalisch an: PRO BAHN RV Mittelhessen, BahnhofstralRe 10, 35457 Lollar

Ideenzug auf der MILB — aus meiner Sicht keine so gute Idee

Am 4. September startete DB Regio Hessen den Einsatz der auf der InnoTrans 2022 vorgestellten
Ideenzug-Wagen auf der Main-Lahn-Bahn (MLB, RMV-Linie 21) zwischen Frankfurt (M) und Limburg
(Lahn), zunachst mit drei Wagen, die in taglich wechselnden Umldufen eingesetzt werden. Da die
Verfasserin an der Main-Lahn-Bahn wohnt, wenn auch nur an einer Station ohne Regionalzug-Halt,
hat sie am 23.0ktober eine Erkundungsfahrt mit einem ,ldeenzug” unternommen. Dank sehr
freundlicher und hilfsbereiter DB-Mitarbeiter konnte ich am Morgen dieses Tages in Erfahrung
bringen, in welchen Umlaufen die ,ldeen-Waggons” eingesetzt werden. Wie schon bei den
vorherigen Halten in Hofheim (Ts)., die ich beim Warten auf die S2 gesehen hatte, waren auch
diesmal die , Ideen-Abteile” total leer, und das blieb sowohl bei der mittaglichen Fahrt nach Frankfurt
(M) so, als auch auf der Riickfahrt Richtung Limburg, jedenfalls bis Hofheim (Ts). Aus Sicht der
Verfasserin wurden in den Waggons keine besonderen innovativen guten Ideen verbaut. Denn bis
auf zwei Sitzplatze an breiten Tischen, auf die man auch einen Laptop stellen oder eine Zeitung legen
kann, gibt es nur vier Klappsitze wie im Mehrzweckabteil, wenn auch mit Kunstleder bezogen.
Ansonsten gibt es nur Stehsitze zum Anlehnen, auch um den ,Konferenz-Tisch“ herum, der so schmal
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ist, dass man zwar Smartphones, aber keine Laptops darauf legen kann, geschweige denn,
irgendwelche Unterlagen. Sowohl die Sitze zum Anlehnen als auch die Barhockern ahnelnden Sitze
vor dem Arbeitstisch verlangen viel Standfestigkeit, insbesondere beim Abbremsen, beim
Gleiswechsel oder auf abgefahrenen Schienen.

Text und Foto: Barbara Grassel [ ]

Nicht so ganz einfach verlief das EASY fahren im Riederwald

Von November 2023 bis 31. Oktober 2023 gab es einen Probebetrieb mit den (halb-)autonom
fahrenden EASY-Shuttles im Frankfurter Riederwald. In dieser Phase des Projektes sollen
Erfahrungen mit dem autonomen Fahren im normalen StralBenverkehr gesammelt werden.
Informationen zu dem Projekt sind auf deren Webseite zu finden: https://www.probefahrt-
zukunft.de.

Es gab bereits mehrere Tests mit den EASY-Fahrzeugen, unter anderem auf dem Geldnde der
Stadtbahnzentralwerkstatt, wir berichteten in unserem Newsletter Nr. 4 / 2021 Uber die Fahrzeuge
und Uber eigene Erfahrungen bei einer Probefahrt.

On-Demand-Verkehr mit autonom fahrenden Fahrzeugen als ergdnzendes Angebot des OPNV ist
momentan in aller Munde, es gibt deutschlandweit etliche Projekte dazu. Ein weiteres ist ebenfalls
mit Beteiligung des RMV geplant, hier sollen autonom fahrende SUVs im Raum Offenbach und
Darmstadt eingesetzt werden. S. dazu z.B. die Berichterstattung der Hessenschau:
https://www.hessenschau.de/wirtschaft/oepnv-selbstfahrende-shuttles-bald-in-rhein-main-
und-darmstadt,fahrerlose-shuttles-100.html .

On-Demand-Verkehre sollen eine flexible Ergadnzung zum OPNV (iberall dort bieten, wo es zu wenig
Bedarf fiir einen dichten Linienverkehr gibt. Angesichts der Kosten fiir Personal (und der heute schon
herrschenden Knappheit beim Fahrpersonal bei Bussen und Bahnen) ruhen die Hoffnungen auf
autonom fahrenden Fahrzeugen, um das in grofSerem Mal3stab finanzier- und realisierbar zu machen.

Aber zurick in den Riederwald. Zu dritt wollten wir den EASY Shuttle ausprobieren, oder, wie wir
spater in der Fahrgastbefragung als Fahrtgrund Angaben: ,aus reiner Neugier”.

Das Testgebiet befindet sich in der Ndhe der U-Bahn-Station ,,Schéfflestralle”. Die insgesamt 2,7 km
lange Strecke fiihrt durch das Wohngebiet des Riederwald bis zum Parkplatz des Netto-
Supermarktes im Siden.

Schon bei der Buchung gab es die ersten Hiirden

Die Fahrten erfolgen ,on Demand”. Eine Fahrt kann man mit der ,RMV EASY“-App buchen, oder
telefonisch. Wir wollten die App nutzen. Diese stellte sich allerdings als nicht besonders
bedienungsfreundlich heraus. Schon die Eingabe der Uhrzeit war die erste Hiirde. Wir wollten sofort
fahren, bekamen dann aber die Auskunft, dass fiir diese Uhrzeit keine Fahrt buchbar sei. Leider
schlug uns die App keine Uhrzeit vor, ab der wieder eine Fahrt buchbar ware, sondern wir mussten
so lange verschiedene Zeiten durchprobieren, bis wir Erfolg hatten. Auch die Angabe von Start und
Ziel war umstandlich. Diese musste man auf einer Karte auswahlen oder eine Adresse eingeben.
Leichter ware es gewesen, wenn man einfach die Haltestellen des EASY-Shuttle hatte auswahlen
kdnnen —denn man kann sowieso nur an definierten Haltestellen ein- oder aussteigen.

SchlielRlich hatten wir es aber geschafft und eine Fahrt fiir drei Personen gebucht mit Start an der
Ecke Raiffeisen-/ SchafflestraRe und Ziel den Parkplatz am Netto-Supermarkt. Die Wartezeit bis zur
Abfahrt vertrieben wir uns mit einem Kaffee in der netten kleinen Backstube dort an dem Platz.
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Abbildung 1: Streckennetz des EASY-Shuttles im Riederwald (Quelle: https://www.probefahrt-zukunft.de)

Als der Zeitpunkt der Abfahrt nahte, mussten wir erstmal die Haltestelle finden. Diese sind markiert
durch entsprechende, etwas zu dezente Symbole am Boden

Abbildung 2: Symbol fiir die 20 Haltestellen des AS-ShuttIes, davon sieben barrierefrei
Wie sich herausstellte, warteten wir an der falschen Haltestelle (Abb. 3). Die Fahrt in unserer
Richtung startete schrag gegeniiber. Auch das war nicht ohne weiteres erkennbar.
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Das EASY-Shuttle fahrt zwar autonom,
aber in diesem Test befindet sich immer
Personal an Bord, das jederzeit
eingreifen kann. Heute waren es sogar
zwei Fahrer. Die beiden sind eigentlich
Schienenbahnfahrer der VGF. Fur die
Fahrten mit dem EASY wurden sie eine
Woche lang geschult. Es stellte sich
heraus, dass derzeit nur eines der beiden
EASY-Fahrzeuge im Einsatz ist, weil sich
das andere gerade in Reparatur befindet.
Weil wir, als wir losfahren wollten, just
die (gesetzlich vorgeschriebene)
Pausenzeit des FahrPersonals erwischt

) fym i s X
Abb. 3: Warten auf das EASY-Shuttle an dem falschen Startpunkt
hatten, hatten wir auch ein wenig auf unsere Fahrt warten mussen.

Los ging es erstmal im manuellen Betrieb. Denn auf der Halteflache des EASY befand sich ein
Falschparker. Das EASY musste nun von Hand aus dieser Situation befreit werden, d.h. aus der
Haltestelle heraus mandvriert werden. Weiter ging es endlich autonom. Fiir den Testbetrieb betragt
die Hochstgeschwindigkeit 20 km/h. In dem engen Wohngebiet ware auch kaum eine hohere
Geschwindigkeit moglich. Allerdings kam unsere Geschwindigkeit eher selten an die zugelassenen
20 km/h heran. Das EASY blieb immer mal wieder stehen, weil es Hindernisse wahrnahm oder aus
Griinden, die auch den beiden Fahrern nicht immer klar waren. Wir hielten auch mal absichtlich an,
um sich hinter uns ansammelnde Autos vorbeizulassen. Wie uns die Fahrer erzahlten, werden 6fter
Autofahrer ungeduldig, wenn sie hinter dem EASY-Shuttle warten miissen, und so kann man sich
deren Unmut entziehen.

iva 1.k

Es gibt viele Griinde, warum das
EASY bei vermeintlichen
Hindernissen stoppt. Es ist nun
mal auf Vorsicht programmiert.
Wahrend unserer Fahrt gab es
einen  heftigen  Regenguss.
Moglicherweise storte das viele
Wasser die Sensoren, jedenfalls
kam das EASY kurz vor unserem
Ziel sehr abrupt zum Stehen.
Die Bremsen funktionieren
bestens, daher haben die
(vorhandenen) Sitzgurte
durchaus ihren Sinn, wie wir
feststellen mussten, obwohl wir

Abbildung 4: EAY—Fahrzeug auf dem Netto-Parkplatz im Rie erwald im Moment der Vollbremsung

-
-----------

mit deutlich weniger als 10 km/h unterwegs waren. Das EASY konnte erst zur Weiterfahrt bewegt
werden, als sich einer der Fahrer nach drauBen in den stromenden Regen begab, um die Sensoren
grob zu reinigen. Was wohl passiert, wenn das Herbstlaub durch die Luft wirbelt oder es nur leicht
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schneit oder der Regen gar gefriert?

Angekommen an unserem Ziel, dem Netto-Parkplatz, warteten wir nicht lange, denn wir hatten
unsere Rickfahrt bereits gebucht.

Zurlick bis in die Ndahe der U-Bahn-Station fuhren wir nun ohne gréRere Vorkommnisse. Auch dort,
an der Endhaltestelle, stand wieder ein Falschparker im fir das EASY reservierten Bereich, was das
Fahrzeug erneut verwirrte.

Wir fillten eine Befragung zur Fahrt aus und hatten noch Gelegenheit, uns mit den freundlichen und
sehr kundigen Fahrern uber das EASY und die Testfahrten zu unterhalten

r

Abbilduﬁg 5: EASY — Blick in den Fahrgastraum

Und was ist nun mein personliches Fazit?

Bis zur Serienreife ist es wohl noch ein weites Stilick Weges. Etliche manuelle Eingriffe waren wahrend der
Fahrt erforderlich. Selbst wenn kein Personal mehr an Bord ist, wird es Situationen geben, wo ein Mensch
(dann in einer Leitstelle?) eingreifen muss. Auch dafiir wird Personal bendtigt. Unklar ist mir, wie er oder sie
dann in die Lage versetzt wird, die Situation beurteilen zu kdnnen. Es gab eine Kamera, deren Bild wir auch
auf einem Bildschirm im Innenraum sahen. Sie (ibertrug aber nur einen eingeschrankten Blickwinkel in
Fahrtrichtung. Hier werden viel mehr Perspektiven nétig sein. Vielleicht ist das ein Einsatzgebiet fiir VR-Brillen,
so dass jemand von aulRerhalb einen Eindruck wie im Inneren des Fahrzeugs bekommen kann?

Uber die Fahrzeuge selbst berichteten wir bereits in unserem Newsletter 04/2021. Mittlerweile ist
die Mitfahrt auch mit Rollstuhl mdglich. Vollbesetzt mit sechs Personen ist nicht sehr viel Platz, schon
gar nicht, wenn jemand noch ein Gepackstiick dabei hat. Auch der Fahrkomfort ist nicht ibermaRig
hoch, die Schlaglocher waren spiirbar, und Bremsen und Beschleunigung recht abrupt.

Das gemachliche Tempo storte mich auf der gewahlten Strecke nicht, es ging um kurze Strecken,
sozusagen die ,letzte Meile” von / zur U-Bahn. Aber fiir einen Einsatz in der Flache wird das nicht
ausreichen, bei hoheren Geschwindigkeiten gibt es aber ganz andere Sicherheitsaspekte.
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Die Testfahrt war die Reise wert. Fiir uns drei war sie eine sehr interessante Erfahrung mit sehr vielen
neuen Erkenntnissen, sie hat Spald gemacht auch das auch dank der bereitwilligen Erldauterungen
unserer Fahrer. Das EASY wird nach ihrer Aussage regelmallig genutzt, sie haben bereits
Stammfahrgaste, sicherlich nicht nur ,,Neugierige” wie uns.

Bericht und Fotos, Abbildungen, soweit nichts anders angegeben: © Kristine Schaal u

PRO BAHN zieht eine vorlaufige Bilanz

Sein vorheriger Einsatz am damals gesperrten Mainufer ohne einen im Fahrzeug anwesenden
Operator hatte fiir das Easy-Shuttle eher Show-Charakter. Davor sammelte das EASY an den Helios
Kliniken in Wiesbaden, in Bad Soden-Salmiinster, in der Stadtbahnzentralwerkstatt Frankfurt und im
Kloster Eberbach erste Erfahrungen, die in die Weiterentwicklung eingeflossen sind. Im Riederwald
musste es jetzt seine Alltagstauglichkeit unter Beweis stellen. Aus Sicherheitsgriinden und wegen
der gesetzlichen Vorgaben war hierbei immer ein Operator anwesend, der auch oft genug eingreifen
musste. Rund 1,2 Millionen Euro haben sich RMV, VGF, traffiQ u.a. den Versuch kosten lassen. 70
Prozent davon wurden allerdings durch diverse Fordermittel gedeckt. 2.700 Fahrgaste nutzten in
den vergangenen zwolf Monaten das kostenlose Angebot, das bedeutete im Schnitt neun Fahrgaste
pro Tag bei einer anfangs sechsstiindigen Betriebsdauer. Alle Fahrgdste wurden im Anschluss
ausfihrlich befragt. Eines steht schon heute fest: eine wirkliche Scheu vor autonomen Busverkehr
war bei den Passagieren (bei einer Hochstgeschwindigkeit von 20 kmh) kaum festzustellen. Die
Auswertung der Befragung wird hoffentlich zeitnah der Offentlichkeit vorgestellt. Das erste
Resiimee der Initiatoren klingt da schon einmal sehr vielversprechend.

Die Strecke im Riederwald wurde zunachst aufwandig mit spezieller Sensortechnik vermessen. Mit
den gesammelten Daten wurde die kiinstliche Intelligenz des Computers im Bus gefilittert. Damit
konnte der Minibus spater seine festgelegte Wegstrecke wiedererkennen und bei entsprechenden
Hindernissen reagieren. Dieses Prozedere musste gleich zweimal erfolgen, einmal mit und ein
weiteres Mal ohne Laub an Baumen und Strauchern. Die Vorgehensweise unterscheidet den Easy-
Bus damit grundlegend vom zukiinftigen autonomem Betrieb von StraRenfahrzeugen, die ihre
einprogrammierte Fahrtstrecke jeweils aus aktuellen Kamera- und Radarerfassungen und den GPS-
Daten ermitteln. Das EASY war allerdings nicht in der Lage, parkende Autos Uber die
Gegenverkehrsspur selbstandig zu Gberholen und das Befahren von StraRen mit zweispurigen
Richtungsspuren ist derzeit nicht zulassig.

Bereits bei leichtem Windbruch oder viel Laub oder nicht identifizierten Gegenstanden auf den
Strallen muss Easy passen. Nicht erforscht wurde bei dem Frankfurter Versuch das Verhalten bei Eis
und Schnee und schon gar nicht auf Gefallstrecken von mehr als 6 Prozent. PRO BAHN erwartet
zudem eine Antwort auf das Sicherheitsgefiihl der Fahrgaste bei Dunkelheit? Ist da die Video-- und
Audiolberwachung ausreichend. Wie greift der Operator in der Zentrale in Zwangssituationen mit
welchen Konsequenzen ein und was passiert, wenn — wie beim AST-Verkehr gelegentlich der Fall -
mehr Personen als gemeldet zusteigen wollen und diese sich trotz Aufforderung weigern, das
Uberladene Kleinstgefahrt mit nur sechs Sitzen und Anschnallpflicht wieder zu verlassen?

Nach neuesten Veroffentlichungen des ADAC von Ende Oktober 2023 ist die Euphorie lber die
baldige Zulassung von autonomen Fahrzeugen in Deutschland, sowohl was die Hersteller als auch
die Politik betrifft, firs Erste verflogen. Die zu entwickelnde Technik auf Seiten der Autohersteller
wie auch die Rechtslage auf Seiten der Gesetzgebung waren offensichtlich deutlich komplexer als
gedacht. Absolut ungel6st ist namlich die Frage des rechtzeitigen Erkennens von von der Seite
kommenden sich schnell bewegenden Gefahrenquellen gleich welcher Art. Mit der Einfihrung der
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Stufe 5 (assistiert, teilautomatisiert, hochautomatisiert, vollautomatisiert, autonom) rechnen
Experten nunmebhr fir Deutschland friihestens fiir das Jahr 2040. Dies auch unter dem aktuellen
Hintergrund, dass Kalifornien die Zulassung von vollautomatisierten Tesla-Taxis des Unternehmens
Cruise (der Stufe 4 mit Sicherheitsfahrer!) nach mehreren mysteriésen Pannen, diversen Ausfillen
bei Funkléchern in Hauserschluchten und unter Bricken, die die Elektronik véllig verwirrten und
Verkehrsstaus auslosten, hauptsachlich aber wegen eines schweren Unfalls, bei dem eine Frau Giber
zehn Meter mitgeschleift wurde, auf unbestimmte Zeit zuriickgezogen hat. In Deutschland wurden
weitere, vor kurzem noch enthusiastisch angekiindigte, hochautomatisierten On-Demand-Verkehre
der Stufe 3 Giberraschend auf unbestimmte Zeit ausgesetzt.

Wilfried Staub |

PRO BAHN Frankfurt fordert Anderung des OPNV-Gesetzes

Bislang werden zwar die Lokalen Nahverkehrsplane von den Kreistagen bzw.
Stadtverordnetenversammlungen der kreisfreien Stadte beschlossen, die Regionalen
Nahverkehrspldane jedoch verbundweit von den Aufsichtsrdaten der jeweiligen Verkehrsverbiinde.
Von demokratietheoretischen Bedenken abgesehen, wenn eine Organisation sich ihre Plane selbst
genehmigt, fihrt dies dazu, dass keine demokratische politische Legitimation fiir die Regionale
Nahverkehrsplanung existiert, vor allem aber dadurch auch keine politische Verantwortlichkeit.
Aullerdem gibt es so keine landeseinheitliche Nahverkehrsplanung.

Wenn die Regionalen Nahverkehrsplane oder idealerweise der Landes-Nahverkehrsplan durch den
Landtag beschlossen werden miissten, fainde auch eine verkehrspolitische Beratung und Debatte im
Landtag Uber den offentlichen Personen-Nahverkehr in ganz Hessen statt, und es gabe klare
politische Verantwortlichkeiten fiir dessen Ausgestaltung.

Auf der Landesversammlung von PRO BAHN Hessen am 28. Oktober in Butzbach haben wir daher
folgenden Antrag gestellt, der auch einstimmig angenommen wurde: PRO Bahn Hessen fordert
den Hessischen Landtag sowie die Hessische Landesregierung auf, in der neuen Legislaturperiode
die gesetzlichen Voraussetzungen dafiir zu schaffen, dass die Sicherung und Verbesserung des
offentlichen Personennahverkehrs in ganz Hessen als Landesaufgabe wahrgenommen wird.

Hierzu ist das OPNV-Gesetz in § 14 (Nahverkehrspline) wie folgt zu dndern:

(1) 'Zur Sicherung und Verbesserung des 6ffentlichen Personennahverkehrs werden landesweite
Nahverkehrspldne fiir den Schienenpersonennahverkehr und den landesweiten Busnahverkehr
erstellt. 2Die landesweiten Nahverkehrspline werden vom Landtag beschlossen.

(6) Nach dem Gegenstromprinzip sind lokale Nahverkehrspline aus den landesweiten
Nahverkehrspldnen zu entwickeln, wihrend diese die Inhalte der lokalen Nahverkehrsplane zu
beriicksichtigen haben.

red. [ |

Katastrophales Baustellen- und Notfall-Management bei DB und RMV

In den letzten Monaten hauften sich die Bahn- und Busausfalle durch geplante Bauarbeiten und
ungeplante Zwischenfille. Leider war das Management bzgl. rechtzeitiger Fahrgast-Information und
Organisation eines Ersatzverkehrs in allen Fallen teilweise bis vollig unzureichend. Nachfolgend
einige Beispiele aus unserem Verbandsgebiet:

So bei der Sperrung der nordmainischen Strecke zwischen Frankfurt Siid — Maintal- Hanau Hbf im
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Juni. Da waren die Zlige der HLB beim Start in Laufach in der Regel mit dem Fahrtziel ,,Riisselsheim
Opelwerk” beschildert, obwohl diese Ziige nur bis Hanau Hbf. fuhren. Es gab auch keine
automatischen Ansagen, die ein vorzeitiges Enden in Hanau ankiindigten. Oft ging dann der
Zugbegleiter oder die Zugbegleiterin kurz vor Hanau selbst durch den Zug und wies auf die vorzeitige
Endhaltestelle hin. In Bezug auf die Fahrgastinformation in den Verbindungsauskiinften war
festzustellen, dass an einem Wochenende im DB-Navigator gar keine Informationen zu dem Ausfall
der Ziige der Linie RB 58 zwischen Frankfurt und Hanau zu finden waren. Die Ersatzverkehre der HLB
und der DB Regio waren dort nicht vermerkt. In der RMV-App waren zwar die
Schienenersatzverkehre vermerkt, aber es fehlten Informationen zur Lage der Haltestellen der
Ersatzbusse. Denn die Ersatzhaltestellen befanden sich nicht an allen Bahnhofen an der
Bushaltestelle Bahnhof. Im Bahnhof Hanau Hauptbahnhof hielten die Busse zwar an einer
Ersatzhaltestelle am Bahnhof. An diesem Bahnhof gibt es aber auf der West- und Ostseite jeweils
eine Bushaltestelle. Der Ersatzbus hielt an der Auheimer StraBe. Diese ist flir Fahrgaste ohne
Informationen besonders schwer zu finden, da die meisten Busse auf der anderen Seite auf dem
grofRen Bahnhofsvorplatz abfahren. In der RMV-App stellte sich auch heraus, dass einige Fahrten
der RB 58 zwischen Hanau und Frankfurt nicht aus den Verbindungsauskiinften gestrichen wurden.

Wir stellten fest, dass sehr viele ausfallende Ziige der RB 58 auf den Anzeigen in den Bahnhofen als
planmaRig von Hanau nach Frankfurt fahrend markiert waren. Des Weiteren stellen wir fest, dass
es keine Schilder innerhalb der Bahnhofe gab, die die Fahrgaste zu den Ersatzhaltestellen der Busse
lotsten. Dies stellte sich insbesondere in Hanau mit der Ersatzhaltestelle in der Auheimer Strale als
fatal heraus. Auch in den analogen Aushangkdsten an den Bahnsteigen fehlten jegliche
Informationen zu Schienenersatzverkehren. An den Ersatzbushaltestellen selbst fehlten alle
Ersatzfahrplane fur die Linie RB 58 der HLB, lediglich die Fahrpldne der alle 2 Stunden verkehrenden
Linie RE 54 von DB Regio waren an den Ersatzhaltestellen zu finden.

Unsere Beschwerde beantwortete der RMV wie folgt:

,Leider war auch aus unserer Sicht die Fahrgastinformation zur BaumaRnahme unvollstandig. Die
Fahrplandaten zur Maflnahme wurden den beiden Eisenbahnverkehrsunternehmen durch die DB
Netz AG (Bauherrin) leider deutlich verspatet erst sehr kurzfristig zur Verfligung gestellt. Die DB
Regio AG wird dies mit DB Netz AG nachbereiten. Aufgrund dieser Kurzfristigkeit konnten die Fahr-
plandaten nicht in die Auskunftssysteme der Bahn beriicksichtigt werden, da diese Daten zwei
Mal wochentlich eingespielt werden. Bei allem Verstandnis, dass in diesem Jahr rund 1.000 Bauar-
beiten stattfinden und aktuell mehrere parallel, bedauern auch wir die fehlenden zeitlichen Vorlaufe
und die sich daraus ergebenden Probleme. Auch wir haben erst sehr spat von der Baumalinahme
erfahren uns dann aber umso intensiver eingebracht und konnten so einen publizierbaren Ersatz-
fahrplan sowie die Veroffentlichung eines Verkehrshinweises erreichen. Sowohl in der RMV-App als
auch auf http://rmv.de konnte so liber die Bauarbeiten informiert werden und auch die von lhnen
angesprochenen Bus-Abfahrtsorte genau aufgefihrt werden.

Fiir die am nachsten Wochenende folgenden Bauarbeiten auf der nordmainischen Strecke gilt es
die Daten der online-Fahrplanauskiinfte zu aktualisieren und Aushange an den Stationen sicherzu-
stellen. Wir haben auBerdem die Hessische Landesbahn gebeten, in der Zielanzeige der Ziige das
tatsachliche Fahrziel zu nennen, wenngleich es durchaus auch Argumente gibt, das urspriingliche
Fahrziel (, welches mit Schienenersatzverkehr erreichbar ist) zu nennen. AuBerdem setzen wir uns
fiir ein Wegeleitung zum Ersatzbus am Hanauer Hauptbahnhof ein.”

Das nachste Beispiel ist der Totalausfall samtlichen S-Bahnverkehrs wegen eines
Oberleitungsschadens im Frankfurter Hbf-Tunnel am 12.07.23 von 21:20 Uhr bis Betriebsschluss.
Folgendes Erlebnis hatte die Verfasserin dabei am Hofheimer Bahnhof, als sie um 22:10 Uhr nach
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Lorsbach (nachste Station) fahren wollte, wo bekanntlich auBer der S 2 kein o6ffentliches
Verkehrsmittel halt: Wir kamen um 22:00 Uhr auf dem Bahnsteig an und sahen die Anzeige, horten
spater auch die Durchsage, wonach diese Bahn 20 Minuten Verspatung hatte. Spater hatte sie laut
Durchsage 30 Minuten Verspatung. Es kamen mehrere Verspatungsdurchsagen, aber dazwischen
auch die Info "Wegen eines Oberleitungsschadens im Tunnel ist zurzeit kein S-Bahn-Verkehr
moglich." Das wurde ab 22:30 Uhr auch angezeigt. Trotzdem folgten Ansagen wie "S2 Abfahrt 21:40
Uhr 55 Minuten spater", dann "60 Minuten spater", "S2 Abfahrt 22:10 Uhr 55 Minuten spater", S2
Abfahrt 22:40 Uhr 80 (!) Minuten spater" und um 22:55 Uhr schlieRRlich "S2 Abfahrt 22:10 Uhr fallt
aus", "S2 Abfahrt 22:40 Uhr fallt aus". Daraufhin gingen wir zum Taxistand und fuhren mit dem Taxi
heim, wo wir dann um 23:10 Uhr ankamen. Wie ich am nachsten Tag auf der RMV-Homepage und
dann in der Presse gelesen hatte, fuhr seit 21 Uhr keine S-Bahn mehr. Die RMVgo-App zeigte
zunachst die 20-minitige Verspatung an, nach 22:30 Uhr aber gar keine Verbindung mehr, die DB
zeigte alle S-Bahnen fahrplanmaRig an. Ich wusste nicht, ob vor Mitternacht noch eine S-Bahn fahren
wirde, die letzten Ansagen sprachen aber dagegen. Verlassliche Informationen dariber gab es
nicht. Die RB 22 Richtung Frankfurt und Richtung Limburg (um 22:49 Uhr) fuhr, aber ohne
Unterwegs-Halt. Es blieb uns daher nichts anderes Ubrig, als ein Taxi zu nehmen. Die Antwort von
DB Regio lautete:

»An lhrer Beobachtung gibt es nichts zu beschonigen, die S-Bahn ist nicht gefahren und es gab
keinen Ersatz. Damit sind wir unserem eigenen Anspruch an die Verfligbarkeit und Qualitdt unseres
Produktes nicht gerecht geworden. Gegen 21:20 Uhr wurde die Oberleitung im Frankfurter S-Bahn-
Tunnel durch einen Kurzschluss mit einem metallbeschichteten Heliumballon stark beschadigt. Die
aullergewoOhnliche Situation bestand darin, dass zeitgleich der Strom auf der gesamten
Tunnelstrecke Frankfurt + Offenbach von Frankfurt Hbf bis Offenbach Ost ausgefallen war. Gegen
21:30 Uhr standen deshalb 4 S-Bahnen im Tunnel, die sich nicht am Bahnsteig befanden.
Umleitungsverkehr (iber Frankfurt-Sid konnte nicht eingerichtet werden, weil der Bahnhof
Offenbach Ost ebenfalls stromlos war. Alle S-Bahn-Linien waren betroffen. In dieser Lage wurde
entschieden, die NotfallmaBnahmen zuerst auf die liegengebliebenen Ziige und die Rdumung der
Tunnelstrecke zu konzentrieren. 3 der 4 Ziige konnten mit eigener Kraft an den nachsten Bahnsteig
gefahren werden, nachdem der Strom in den betreffenden Abschnitten wieder eingeschaltet war.
Der Zug 35168 befand sich unter dem gerissenen Fahrdraht. Nach Abschaltung und Sicherung wurde
die Evakuierung des Zuges durch den Notdienst eingeleitet und bis 23:20 Uhr abgeschlossen. Der
havarierte Zug wurde mit einer Diesellok aus dem Tunnel geschleppt. Aufgrund des
Schadensumfangs an der Oberleitung war eine Wiederaufnahme des Betriebs in der Nacht —auch
auf Teilabschnitten — nicht moglich. Unsere Stérungsprogramme sehen einen groRrdaumigen
Ausfall des Kernnetzes nicht vor, d.h. ein Storfallprogramm fiir den Ausfall der gesamten
Tunnelstrecke Frankfurt Hbf bis einschlieBlich Offenbach Ost gibt es nicht. Die Programme flr den
Frankfurter Tunnel und den Citytunnel Offenbach beinhalten immer Teilbetriebe vor und hinter
einer Streckenstorung. Insofern waren die daflir vorbereiteten Dispositionsmallnahmen nicht
anwendbar. Die Disposition des Verkehrs auf den verbleibenden Streckendsten ist ohne
vorbereitete DispositionsmaBnahmen in Form eines standardisierten Storungsprogramms mit
definierten Ausfdllen und Ersatzziigen nicht leistbar, sodass der Betrieb gegen 22 Uhr eingestellt
werden musste. Die kurzfristige Einrichtung eines Busnotverkehrs fiir das gesamte Netz ist
aufgrund der schieren Menge unmoglich. Um es klar zu sagen: wir sind fiir Storungen dieser
GroRenordnung nicht aufgestellt und es ist in den letzten 10 Jahren auch noch nicht vorgekommen.

Selbstverstandlich werden wir auch fiir diesen unwahrscheinlichen Fall ein Stérungsprogramm
entwickeln, damit dem nachsten Mal eine bessere Reisendeninformation sichergestellt werden
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kann. Das Problem der groRBrdaumigen Fahrtalternativen bzw. Busnotverkehre l6sen wir damit
allerdings nicht. Ein zuverlassiger Verkehr mit hochster Verfligbarkeit setzt eine hochverfligbare
Infrastruktur ohne externe Einflisse voraus. Insofern arbeiten wir kontinuierlich an der
Verbesserung der Verfligbarkeit aller Systeme und an der Minimierung externer Einfllisse.”

Fazit: DB und RMV sind offensichtlich auch im Zeitalter der Digitalisierung nicht in der Lage,
Fahrgast-Informationen zeitnah und zutreffend zur Verfligung zu stellen. Bei GroRstérungen
(durch einen Luftballon!) kénnen beide stundenlang weder brauchbare Informationen zu
Umfang und Dauer der Ausfalle liefern, noch fiir eine Ersatzbeforderung der Fahrgaste sorgen.
Ob beauftragte SEV-Leistungen auch erbracht werden, kontrolliert offenbar niemand. In der
Folge sehen Fahrgaste mitten in der Nacht ohne Informationen auf Bahnsteigen und haben nur
die Moglichkeit, ein Taxi zur Weiterfahrt zu bestellen, um an ihr Ziel, in der Regel also nach
Hause, zu kommen. Die Erstattung der anfallenden Taxikosten erfordert dann wiederum viel
Ausdauer und Hartnackigkeit, so stehen z.B. die Erstattungen fir die Taxikosten wegen der
Totalausfalle im Juli teilweise immer noch aus, wobei viele Fahrgaste erst gar keinen Versuch
machten, eine Erstattung zu beantragen. Hier zeigt sich ein weiteres Argernis: Die fiir den
Fahrgast aufwendige Geltendmachung miindet in eine offenbar maschinelle Bearbeitung, die
nur Verspatungen kennt, aber keine Einstellung des gesamten Bahnbetriebes und keinen
Ausfall eines SEV. So erhielt die Verfasserin beispielsweise bzgl. ihres Erstattungsantrages
wegen der Einstellung des gesamten S-Bahn-Betriebs am 12.07.23 die Antwort, "In lhrem Fall
sind diese Voraussetzungen <flir die Nutzung eines alternativen Verkehrsmittels> nicht
gegeben, da es noch weitere Verbindungen an diesem Tag zu lhrem Zielbahnhof gab.", und
dies obwohl dem Antrag die Antwort von DB Regio beigefligt war. Noch Uberraschter war ich
allerdings, als ich Mitte Oktober auf meine Beschwerde hin diese Antwort erhielt: , Es tut mir
leid, dass Sie mit der Antwort der Kolleg:innen des Servicecenters Fahrgastrechte nicht
zufrieden sind. Nach Riicksprache mit ihnen habe ich erfahren, dass die Erstattung der
Taxikosten abgelehnt wurde, da an dem Abend noch eine RB22 (15292) von Hofheim (Abfahrt:
23:54 Uhr) nach Lorsbach (Ankunft: 23:57 Uhr) verkehrte. Sie hielt zusatzlich in Lorsbach.
Dieser Zusatzhalt wurde jedoch erst um 23:22 Uhr bekannt gegeben, da vorher nicht
abzusehen war, ob der Zug entlang dieser Strecke wegen der Storung verkehren kann.

Barbara Grassel [
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