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Titelbild: Am Er6ffnungstag waren auf der reaktivierten Bahnstrecke von Darmstadt-Eberstadt
nach Pfungstadt Dreifachtraktionen der Itino-Triebwagen im Einsatz. Das schone Wetter lud

viele Fahrgéaste zu den Schnupperfahrten ein. (Foto: hk)
Ruckseite: Alte und neue Stral3enbahn am Gravensteiner-Platz in Frankfurt. Zum Fahrplan-
wechsel wurde die neue Strecke mit einem Fest ertffnet. (Foto: ts)
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Nordhessen

Vom Wilhelmshoher Bergpark
In den Vellmarer Ahnepark

Felerliche Eroffnung der Tramverbindung Linie 1 Kassel-V e lmar am
22.10.2011

Seit zwei Jahren wird an der 4 km
langen Neubaustrecke zwischen der bis-
herigen Endhaltestelle in Kassel ,Hol-
landische Strale” und der neuen Endhal-
testelle Vellmar Nord gebaut. Acht neue
Stationen wurden eingerichtet.

Ab der Wendeschleife Hollandische
Stral3e fahren die Bahnen auf einer Stre-
cke von etwa 1,5 km im Linksverkehr,
damit Mittelbahnsteige eingerichtet wer-
den konnten. Anschlief3end erklimmen
sie eine Steigung von 7 % zum Kreisel
Doérnbergstral3e — in der Gegenrichtung
7,5 % bergab. Das ist das zweitstérkste
Gefdlle im gesamten Netz der Kasseler
Verkehrs-Gesellschaft (KVG). Nach der
Haltestelle Dornbergstral’e mit ihren 50
Park& Ride-Parkplédtzen fuhrt die Trasse
zum Festplatz. Am Rathausplatz verlauft
die zweigleisige Strecke auf einem Telil-
stiick von etwa 120 Metern eingleisig.
Ein sogenanntes Zwillingsgleis, bel dem
zwei Rillengleise aneinander geschweil3t
werden, 10st das Platzproblem in diesem
Stral3enbereich.

Park & Ride-Parkplatze an der Wen-
deschleife

Von der Kreuzung Rathausplatz fuhrt
die Trasse Uber die Nordstral3e und das
Musikerviertel zur Wendeschleife Vell-
mar Nord. An der Endstation fir Trams
und Busse wurde ein weiterer Park& Ri-
de-Platz mit 100 Stellplatzen fur PKW

sowie eine Bike& Ride-Anlage mit Boxen
und Blgeln fir Fahrréder errichtet.

BEk

Jungfernfahrt in Vellmar (Foto: hh)

In Spitzenzeiten fahrt die Linie 1 im
7,5-Minuten-Takt, der 15-Minuten-Takt
ist die Regel. Am Abend bzw. am Sonn-
tag gilt der 30-Minuten-Takt. Fir die
Fahrt vom Kasseler Konigsplatz bis zur
Vellmarer Stadtmitte benttigt die Tram
19 Minuten. Alle Vellmarer Linienbusse
bekommen am 22. Oktober einen neuen
Fahrplan. Mehr als die Halfte der gut 4
Kilometer langen Neubaustrecke tragt
umweltfreundliche Rasengleise.

Seit dem Durchstich unter dem Kas-
seler Hbf 2007 erreicht die Regiotram aus
Hofgeismar (RT3) und Wolfhagen (RT4)
Uber die Velmarer Stadtteile Obervellmar
und Velmar West die Kassder Innen-
stadt. Parallel hierzu fahrt jetzt die Stra
fenbahnlinie 1 durch die Velmarer Stadt-
teile Niedervellmar und Frommershausen.
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Schule Va:;rnar

Erijffnugsrede mit  Verkehrsminister
Posch in Vellmar (Foto: hh)

Der Bau der neuen Strecke en-
schliefdlich des Umbaus der Wende-
schleife Hollandische Stral3e hat 37,7
Mio Euro gekostet. Das Land Hessen hat
davon 28,6 Mio Euro getragen, die Stadt
Velmar vier Mio Euro, die Stadt Kassel
600 000 Euro, der NVV 500 000 Euro.
Die KVG tragt den Rest von 4 Mio Euro.

Am Eroéffnungstag (22.10.) durfte die
dle 7 Minuten verkehrende Tram zwi-
schen der Schleife Hollandische Stralle

Nordhessen

und Vellmar Nord kostenlos benutzt wer-
den. Die Bahnen waren gut besetzt. Ver-
kehrsminister Dieter Posch war bel der
Eroffnungsfeier Uber die grofe Men-
schenmenge im Hof der Ahnatalschule
beeindruckt. Durch das neue Schienenan-
gebot konnten taglich 2000 Menschen
vom Auto auf die Stral3enbahn umsteigen.
Aullerdem sprachen Kassels Oberbiirger-
meister Bertram Hilgen, Velmars Bir-
germeister Dirk Stochla, NVV-Geschéfts-
fUhrer Klaus-Peter Guttler und KVG-Vor-
stand Dr. Thorsten Ebert. Letzterer er-
wahnte weitere Ausbauprojekte im
OPNV-Bereich Kassel, wofiir Gelder bei
Land und Bund beantragt werden sollten.
Sicher lohnt es, mit dem Hessenticket
aus Richtung Frankfurt-Giefsen bzw. Ful-
da-Bebra nach Kassel-Wilhelmshohe zu
fahren, um die Linie 1 nach Velmar zu
besteigen. Radwanderer kdnnten von der
Haltestelle Festplatz den Ahnefluss ab-
warts bis zur Kasseler Universitdt kom-
men bzw. weiter in die Fuldaaue. (hh)

Neues Stellwerk — neue Bahnsteige

Historisches Bahngelande Guntershausen in neuem Glanz

Vor 100 Jahren stiegen im Bahnhof
Guntershausen neben Kaiser Wilhem
auch der russische Zar bzw. der englische
Konig um. In Guntershausen verzweigen
sich die Man-Weser-Bahn Kasse-Gie-
Ren—Frankfurt und die Mitte-Deutsch-
land-Verbindung Ruhrgebiet—K assel-Be-
bra—Erfurt. Allerdings halten jetzt hier nur
noch Nahverkehrstricbwagen von/nach
Melsungen bzw. Treysa. Trotzdem muss
die urate Technik modernisiert werden.

Ab Montag, 31. Oktober 2011 sind
die Signde, die per Muskekraft Uber
Hebel und Kabelzug bewegt wurden,
durch moderne Technik ersetzt. Alle Si-
gnale wurden neu aufgebaut. Die Schie-
nenabschnitte zwischen Felsberg-Gen-
sungen, Melsungen und Kassel-Ober-
zwehren werden dann vom Fahrdienstlei-
ter aus einer Computerzentrale in Gun-
tershausen kontrolliert. Laut Bahnspre-
cher Torsten Sdlinger wurden hierfir
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Uber 40 Mio Euro investiert. Kunftig be-
kommen die LokfUhrer die freie Fahrt
oder den Halt durch Lichtzeichen ange-
zeigt. ,Wenn wir die Stellwerkstechnik
nicht erneuern, werden bald keine Zlge
mehr fahren®, erlautert der Bahnsprecher.
Mit dem Start am 31.10. verschwinden
zudem die Stellwerke in Grifte, Guxha-
gen und Korle. Die Bahn-Bediensteten
werden an anderer Stelle eingesetzt. In
Guntershausen arbeiten kunftig 10 Fahr-
dienstleiter im Schichtbetrieb — immer 2
pro Schicht. Die neue Technik ermdg-
licht bessere Taktzeiten. Mit den Vortei-
len zweier neuer Bahnsteige in Gunters-
hausen soll bald die Regiotram komplett
im Halbstundentakt rollen, laut Auskunft
des NVV wahrscheinlich ab Ende 2012.
Leider war es weder der DB noch der
Stadt Baunatal gelungen, das historisch
und architektonisch bedeutende Bahn-
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hofsgeb&ude zu nutzen. So wird wohl das
Haus zwischen den Mittelbahnsteigen ab-
gerissen. (hh)

Am 30.10.2011 waren in Gunters-
hausen noch die alten Formsignale in
Betrieb, die neuen Lichtsignale sind be-
reits aufgestellt. (Foto: hh)

Licht und Schatten bei der Sanierung
des Bahnhofs Giel3en

Der Umbau des Gief3ener Bahnhofs
im Bereich der Bahnsteiganlagen und der
neuen UnterfUhrung dauerte mehrere
Jahre, hat wesentlich langer gedauert als
gedacht und ist inzwischen abgeschlos-
sen. Alles in allem kann man sagen, es
gibt schlechtere Beispiele bei Bahnhofs-
sanierungen. Zum Vorteil gereichte hier
auch das Konjunkturpaket des Bundes,
wodurch bel der neu geschaffenen Unter-
fuhrung fur alle Bahnsteige Aufzlige er-
richtet wurden. Eigentlich sollte dies nur
fir den sog. Oberhessischen Bahnhof
(Gleise 11-15) geschehen. Fir den Be-
reich der Main-Weser-Bahn sollten, so

die urspringliche Planung, die Fahrgéaste
die im nordlichen Bereich gelegenen
Aufziige der Parkhaus-Uberfuihrung nut-
zen. Nun missen die Burgerinnen und
Birger, insbesondere die Gehbehinder-
ten, nicht einen kompletten Bahnsteig in
der Lange Uberwinden, um auf die andere
Seite zu kommen. Die Bahnsteige wur-
den zeitgeméald angehoben, so dass ein
angenehmer Einstieg in Gief3en von allen
Stellen aus gewdhrleistet ist.

Was as Negativum zu werten ist,
sind die Langen der Uberdachungen an
den Bahnsteigen. Friher gab es, wie an
vielen anderen Bahnhtfen auch, eine fast
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komplette Uberdachung fir die Bahn-
steige. Ausnahme war nur die Verlange-
rung des Bahnsteigs Gleis 4+5. Nun ist
selbst am Bahnsteig fur Gleis 2+3 nur
noch fur knapp 45% des Bahnsteigs eine
Uberdachung installiert worden. Die an-
deren Bahnsteige haben nur noch eine
kleine Uberdachung im Bereich Trep-
penanl age-A ufzugsanl age-Unterfihrung.
Ein Ding der Unmdglichkeit, gerade weil
taglich tausende von Pendlern ins Rhein-
Main-Gebiet in Giefsen zusteigen. Selbst
der Fernzugbahnsteig Gleis 2+3 verfligt
somit Uber keinen adaguaten Wetter-
schutz mehr.

Die Frage darf erlaubt sein, ob die
aullerhalb der Deutschen Bahn beteilig-
ten Korperschaften nicht vor der Ent-
scheidung fir diese kurzen Uberdachun-
gen nicht genau hingeschaut haben.
Letztlich kamen nach Fertigstellung der
Bahnsteiganlagen unmittelbar Proteste
sowohl von kommunaler Seite as auch
von Verkehrstragern. Seitens der DB
wurde argumentiert, dass die Zlge vor-
nehmlich in dem geschitzten Bereich
halten. Dass dies viedmals anders igt,
kann taglich bewiesen werden.

Die Proteste sind aber jetzt seit Mo-
naten verstummt. Man gewinnt den Ein-
druck, als sl das Aussitzen des Problems
seitens der Deutschen Bahn angesagt.
Die Bahnnutzer, ob die Pendlerinnen und
Pendler oder Gelegenheitskundinnen und
-kunden miissen nun die Probleme hin-
nehmen. Es bleibt zu hoffen, dass das
Thema von externer Seite wieder in Be-
wegung kommt. Gief2en als der Knoten-
bahnhof flr Mittelhessen muss eine aus-
reichende Ausstattung auf den Bahnstel-
gen erhalten.

Ganz aktuell ist fur den Gief3ener
Bahnhof noch ein anderes Problem auf-
getaucht.

Der Bahnhof GieRen mit Blick von der
Parkhaus-Bahnuberfihrung. Die Bahn-
steige haben in groBen Teilen keine
Uberdachung mehr. (Foto: kr)

Die Stadt Giefden hat tief in die Ta
sche gegriffen und fur 900.000 Euro den
Bahnhofsvorplatz gekauft. Man will seit
Jahren, wenn auch mit Zuschissen, ein
attraktives Bahnhofsumfeld schaffen. Der
Bahnhofsvorplatz erscheint heute als un-
ebene Asphaltpiste mit zu schmalen,
nicht behindertengerechten Bussteigen
sowohl fur den Stadt- als auch fur den
Regionalverkehr. Lobenswerter Ideen-
reichtum war angesagt, so z. B. eine
Fahrrad-Tiefgarage. Nun hat das Regie-
rungsprasidium Gief3en der Stadt einen
Strich durch die Rechnung gemacht. Das
Projekt wurde in Bezug auf die Finanzie-
rung nicht genehmigt und ist damit auf
viele Jahre hinaus verschoben. Es scheint
realistisch, dass sich nun auch bis zur
L andesgartenschau 2014 nichts am Bahn-
hofsvorplatz in Gief3en tut, die Schulden-
bremse in der Hessischen Verfassung tut
ithr Gbriges. In diesem Zusammenhang
darf die Frage gestattet sein, warum sich
denn die Kommunen in immense Kosten
stirzen missen, um das Umfeld der
Bahnhofe instandzusetzen. Dahingegen
zieht man sich seitens der Deutschen
Bahn und der Bundesregierung auf den
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unmittelbaren Gleisbereich zurlick. Auch
beim geplanten Bahnhofssanierungspro-
gramm in Hessen bis 2019 dirfte nur von

Mittel hessen

einem Bahnstei gsanierungsprogramm
ausgegangen werden. (kr)

Warum musste die
Aar-Salzbdde-Bahn sterben?

Man sollte annehmen, dass nach dem
ansatzweisen Umdenken in der Verkehrs-
und Umweltpolitik der letzten drei Jahr-
zehnte folgt auf das Stilllegen nicht mehr
der komplette Trassenrtickbau, der muss
sich getéuscht fuhlen. Bestes Beispiel ist
die Aar-Salzbdde-Bahn, welche von Her-
born, quer durch das Lahn-Dill-Bergland
bis nach Niederwalgern flihrte.

Es existierte eine ummittelbare An-
bindung an die Main-Weser-Bahn, die
Zuge fuhren teilweise bis Marburg durch.
Auf der anderen Seite in Herborn die
Verknipfung mit der Dillstrecke. Eine
ideal e Erschliefdung somit.

Nicht in den 1960er bis 1980er Jah-
ren, als die damalige Strategie fur zahl-
reiche Bahnstrecken auch in Mittelhessen
das ,Aus’ bedeutete, sondern wahrend
der Existenz des Rhein-Main-Verkehrs-
verbundes, in den Jahren 1995, 2001 und
2006 war der Niedergang, in einer Zeit,
als in anderen Regionen Deutschlands
wieder Strecken reaktiviert wurden.

2006 kam die Bahnstrecke bundes-
weit in die Schlagzeilen, as auf 5 km der
54 km langen Strecke illegal mit ge-
falschten Papieren die Gleise abgebaut
wurden. Entgegen eines Aufschreis der
kommunalen Vertreterinnen und Vertre-
ter kam die ansatzweise Demontage de-
ren Auffassungen gerade recht. So

konnte man letztlich, dann legal und offi-
ziell, die Gleisanlagen abbauen (lassen).

Bahnhof Niederwalgern, links die Main-
Weser Bahn, rechts der Abzweig der Aar-
Salzbdde-Bahn. Die Gleisanlagen und
die Technik sind im Bahnhof Niederwal-
gern noch komplett erhalten, auch das
Gleis auf der Lange von 1 km. (Foto: kr)

Aus Sicht von PRO BAHN eine fa
tale Fehlentwicklung. Dadurch gibt esim
Im Gebietszwischenraum Marburg-Gie-
fen-Wetzlar-Dillenburg, auch Lahn-Dill-
Bergland genannt, keinerlei Schienen-
verkehrsanbindung mehr. Letztlich ist es
an dem Willen der Funktionstrégerinnen
und Funktionstrager unterschiedlicher
politischer Ausrichtung aus den Kommu-
nen gescheitert. Gescheitert, sich die Op-
tion einer Reaktivierung offen zu halten,
damit ist in der Region wenig Weitsicht
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in eine zukunftsweisende Verkehrspolitik
zu vernehmen gewesen.

Dass es wohl keine Reaktivierung
mehr geben wird, ist nun auch an inzwi-
schen geschaffenen baulichen Tatsachen.
So steht z. B. im ehemaligen Bahnhofs-
bereich von Lohra einschlieffdlich des
ehemaligen Durchgangsgleises ein Ein-
kaufsmarkt (siehe Bild). Einerseits steht
entlang der ehemaligen Bahnstrecke noch
Infrastruktur wie Schaltanlagen und
Holzmasten. Es erscheint as sel der
Gleisabbau spontan zu einem Zeitpunkt
gekommen, as hétten noch andere Ge-
danken bei den Verantwortlichen bestan-
den. Im Verlauf von anderen Bahnstre-
cken erfolgte entweder vorher oder spé-
testens zum Gleisabbau auch der Ruick-
bau der sonstigen Infrastruktur.

Der frihere Haltepunkt Lohra. Im Vor-
dergrund rechts das inzwischen in Pri-
vatbesitz befindliche Bahngebaude. Links
sient man das Uberwucherte Gleisbett,
die Beleuchtungsmasten stehen hier
noch. Im Hintergrund die komplett durch
einen Supermarkt Gberbaute Bahntrasse.
(Foto: kr)

S0 ist festzustellen, dass im Landkreis
Marburg-Biedenkopf liegenden Abschnitt
noch weite Telle der Trasse bis auf die
Entfernung der Gleise erhaten sind. Da-

hingegen haben die Kommunen im Lahn-
Dill-Kreis auf brutalste Weise vollendete
Tatsachen geschaffen. Nicht nur dass
auch hier Mitten auf die Trasse Einkaufs-
maérkte errichtet wurden. Die Umgehungs-
stral®e der B 255 im Bereich Herborn-
seelbach und Burg wurde Uber mehrere
Kilometer mitten auf die Trasse gelegt.
Des Weiteren wurde im Bereich der Ge-
meinde Mittenaar in Tellabschnitten der
gesamte Bahnkorper weggebaggert und
ist nicht mehr erkennbar. Da mutet es selt-
sam an, dass der Blrgermeister von Mit-
tenaar, Hermann Steubing, bis Juli 2011
Vorsitzender der Verbandsversammlung
der Nahverkehrsorganisation des Lahn-
Dill-Kreises war. Seine Aussage war bel
einer Sitzung, dass sich die Siedlungsbe-
reiche von der Bahntrasse weg entwickelt
haben. Andererseits haben Anliegerkom-
munen, gerade weil sie ihren Siedlungsbe-
reich bis an die ehemalige Bahntrasse der
Aar-Salzbdde-Bahn ausdehnen wollten,
auf den Rickbau gedrangt.

Offensichtliche Nachteile haben jetzt
schon die Orte mitten im Lahn-Dill-
Bergland. Bad Endbach beklagt sich tber
zurlick gehende Kurgast- und Urlaubsgé-
stezahlen, wie neulich in der Hessenschau
zu vernehmen war. Ist den Verantwortli-
chen nicht klar gewesen, dass ein grof3er
Tell der Kur- und Feriengaste mit der
Bahn anreisen mochte? Wird der grol3e
zeitliche und auch logistische Aufwand,
den man nun betreiben muss, um von
Marburg mit dem Bus nach Bad Endbach
zu kommen, nicht erkannt? Auch die
Einwohnerentwicklung ist in den Kom-
munen deutlich negativer als in anderen
Orten Mittelhessens und spricht damit
eine deutliche Sprache.

Bis 1995 konnte man mit dem teil-
weise durchgehenden Zug von Gladen-
bach bis Marburg in 20 Minuten fahren.



10 Fahrgastzeitung Nr. 90, Januar — Februar 2012

Selbst eine Beschleunigung ware reali-
stisch gewesen. Dann erfolgte die Ein-
stellung des Personenverkehrs im Ab-
schnitt Hartenrod-Niederwalgern. Heute
gibt esin einzelnen Orten, welche damals
eine Bahnhaltestelle hatten, nur noch in
Sachen OPNV eine Schulbus-Erschlie-
Bung. Die Fahrt bis nach Marburg, wenn
denn Uberhaupt moglich, hat sich in eini-
gen Fallen mehr als vervierfacht.

2001 kam dann auch die Stilllegung
des Abschnitts Hartenrod-Herborn. Dass
in diesem Abschnitt noch brutaler vorge-
gangen wurde, wie vorweg beschrieben,
hétte damals kein AulRenstehender ge-
dacht. 1 Million Euro wéren fur die Sa-
nierung eines Tunnelbauwerks notwendig
gewesen. Gut angelegtes Geld seitens der
Stadte und Gemeinden, die jetzt mit einer
viel schlechteren Anbindung leben mis-

Mittel hessen

sen. In den letzten 15 Jahren ist die Ent-
wicklung des Lahn-Dill-Berglands u. a.
mit der Ausweisung eines Naturparks und
einer Tourismus-Markting-Initiative vo-
rangetricben worden. Wie gut waére es,
wenn mitten durch den Naturpark noch
eine Bahnstrecke fuhren wirde.

Zu fordern seitens PRO BAHN g,
dass in der Regiona planung die noch vor-
handenen Abschnitte der Aar-Sazbtde-
Bahn analog anderer Félle in Mittelhessen,
festgeschrieben wird, dass diese nicht be-
baut und privat verauf3ert werden dirfen.
Es wére ein Tropfen auf den heil3en Stein.
Ob, dann mit teilweise anderer Strecken-
fuhrung, es irgendwann wieder mal einen
Schienenpersonenverkehr im Lahn-Dill-
Bergland geben wird, erscheint aus aktu-
eller Sicht sehr sehr ungewiss. (kr)

Neue Initiative zur Reaktivierung
der Horlofftalbahn

Seit Dezember 2003 ist der Personen-
verkehr auf der Strecke zwischen Wal-
fersheim-Sodel und Hungen eingestellt.
Die wichtige Verkehrsachse, um aus dem
Ostlichen Landkreis Giel3en Uber Fried-
berg ins Rhein-Main-Gebiet zu kommen
besteht seither nicht mehr. PRO BAHN
setzt sich sait Jahren fur die Reaktivie-
rung dieser Verbindung ein. Umso mehr
zeigt sich PRO BAHN erfreut, dass sich
nunmehr eine Initiative mit dem Namen
,Eisenbahnfreunde  Wodlfersheim-Hun-
gen“ gefunden hat, wie dieser Tage in der
L okalpresse zu lesen war. PRO BAHN in
Mittelhessen und im Grofraum Frank-
furt/Main sagen ihre Unterstiitzung zu.

Damit Willkirakte unterbunden sind,
ist der Ankauf der Trasse seitens der an-
liegenden Kommunen Hungen und W¢l-
fersheim sehr zu begrifRen, zumal damit
auch die Entwidmung der Strecke vom
Tisch ist. Es liegt jetzt an allen Beteilig-
ten, die Reaktivierung der Strecke voran
zu treiben. Dazu muss schnellstmoglich
eine Erfassung der Kosten fur Instand-
setzung von Haltestellenanlagen und
Technik sowie der kinftigen Betriebs-
kosten erfolgen. Die Strecke sei trotz der
aktuellen Totalstilllegung und des Be-
wuchses noch in einem guten Zustand.

Dass im Bahnhof Hungen die Bahn-
steiganlagen zur Sanierung anstehen ist
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erfreulich. Dabel misse aber beachtet
werden, dass im Rahmen der Erneuerung
auch die Einrichtungen so neu gestaltet
werden, das die Wiederaufnahme des
Betriecbs der Horlofftalbahn erfolgen
kann und nicht fur diesen Schienenzweig
Rickbauten erfolgen.

Osthessen

PRO BAHN plant, in néchster Zeit
mit den Vertretern der Kommunen Hun-
gen und Wodlfersheim sowie den , Eisen-
bahnfreunden Hungen-Woélfersheim® in
Kontakt zu treten. (kr)

Streichung von Ersatzbussen

an der R

Seit dem Fahrplanwechsel am
11.12.2011 entfalen 10 Ersatzbusse pro
Woche an der Rhénbahn Fulda—Gersfeld.
Dagegen wehrt sich PRO BAHN in aler
Form, weil der Landkreis Fulda auf der
anderen Seite Zusatzangebote auf ande-
ren Buslinien, wie der von Fulda nach
Hilders schafft. Das kann nicht sein.

Seit Ende 2004 und 2006 werden
Montags-Freitags die beiden letzten Ziige
durch Busse ersetzt. Seither verkehren Er-
satzbusse um 20.25 und 21.25 Uhr ab Ful-
da(ZOB) und um 21.08 und 22.08 Uhr ab
Gersfeld (Bahnhof) anstelle von Ziigen.

Das sind 20 Busverbindungen pro
Woche. Diesen Busersatzverkehr Kkriti-
siert PRO BAHN seit langem und for-
dern, die Busleistung endlich wieder als
Bahnleistung anzubieten.

Nach dem Willen des RMV wurden
nun alle bisherigen Busverbindungen er-
satzlos gestrichen. Dafir fahrt nun ein
Rhonbahnzug (Mo-Fr) um 21.22 Uhr ab
Fulda (nach Gersfeld) und um 22.08 Uhr
ab Gersfeld (nach Fulda).

Allerdings gibt es um 20.25 Uhr ab
Fulda und um 21.08 ab Gersfeld keine
Verbindung mehr. So fallen zwei Busver-
bindungen pro Tag (10 pro Woche) weg.

ndnbahn

Dass nun ein Teil der Budeistungen
wieder auf die Schiene gelegt und von
der Rhonbahn gefahren werden, ist prin-
zipiell ein gute Sache und wir begrif3en
das. Wenn dafur aber 10 Busfahrten pro
Woche komplett entfallen, ist dies nicht
nachvollziehbar und auch nicht hin-
nehmbar. Entweder man ersetzt alle 20
Busverbindungen pro Woche durch Zige
oder man lasst die bisherige Regelung
mit den Busfahrten unangetastet.

Der 20.25 Uhr-Bus ab Fulda ist ge-
rade fur Pendler und Reisende immens
wichtig. Wir werden uns mit allen Mit-
teln gegen diese Planungen wehren. Es
darf keine Verschlechterungen im Ange-
bot der Rhdnbahn bzw. bei den Ersatz-
busse der Rhdnbahn geben.

Deshalb hat Pro Bahn in Osthessen
vor dem Fahrplanwechsel Informationen
Uber den Wegfall der Busfahrten an
Hunderte Fahrgaste vertellt und sie um
Mithilfe in Form von Protestbriefen ge-
beten. Zusdtzlich gab es eine umfangrei-
che Pressearbelit.

Pro Bahn in Osthessen forderte zu-
dem die Wiedereinfihrung des samstég-
lichen Stundentakts, der seit Ende 2006
abgeschafft wurde. (Thomas Bayer)
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Osthessen

Neuer Betreiber auf der Rhénbahn

Seit dem Fahrplanwechsel Mitte De-
zember fahrt die Hessische Landesbahn
(HLB) auf der Rhdnbahnstrecke.

Neben dem Einsatz nagelneuer Trieb-
wagen des Typs Coradia Lint 41 wird je-
der Zug durch einen Zugbegleiter betreut.
Dies begrifen wir ausdriicklich. Hier
tragt die HLB dem Wunsch des Fahrgas-
tes nach mehr Service und dem gestiege-
nen Sicherheitsbedurfnissen Rechnung.

Leider wurde das Sitzplatzangebot
durch die neuen Fahrzeuge deutlich redu-
ziert. Wahrend in den alten Triebwagen
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VT 628 noch 143 Sitzplétze (inkl. Klapp-
sitze) und 188 Stehplédtze vorhanden wa
ren, sind esim Conradia Lint 41 nur noch
113 (inkl. Klappsitze) und 120 Stehpléatze.

Das reicht unserer Auffassung nach
gpeziell im Schiler- und Berufsverkehr
nicht aus. Hier muss nachgebessert und
jewells 2 Triebwagen eingesetzt werden.

Wir haben zudem erreicht, dass die
Buslinie 8305 von Gersfeld nach Bad
Neustadt wieder im Faltfahrplan der
Rhonbahn aufgenommen wurde. (Tho-
mas Bayer)

Professor S6hnlein mit Ehrenplakette geehrt

Professor Walter Séhnlein wurde am
27. Oktober aus Anlass seines 80. Ge-
burtstags in einer musikalisch umrahmten
Felerstunde durch Oberbirgermeister
Michael Korwisi mit der Ehrenplakette
der Stadt fur seine Verdienste um die
Bad Homburger Verkehrsgeschichte aus-
gezeichnet. Sohnlein ist zudem Trager
des Bundesverdienstkreuzes.

Die an seinem Elterhaus in der Loui-
senstral3e vorbel fahrende Stral3enbahn
faszinierte ihn schon als kleiner Junge und
weckte frih seine Leidenschaft fir den
OPNV. Er hatte tber 30 Jahre lang eine
Professur an der Frankfurter Fachhoch-
schule im Fachbereich Wirtschaft inne
und infizierte den einen oder anderen Stu-
denten mit seinem Bahnvirus, so zum
Beispiel Rolf Vauss, einer der beiden
Geschéftsfuhrer der Planungsgesellschaft
der Regionaltangente West (RTW).

In der Lokapolitik engagierte sich
Sohnlein mit Unterbrechungen von 1960
bis 1993 als CDU-Stadtverordneter. Im
Frankfurter Umlandverband vertrat er
Uber acht Jahre die verkehrspolitischen
Belange seiner Heimatstadt.

Das Erfolgsmodell des Homburger
Stadtbusnetzes hat er mal3geblich initiiert
und in diesen Tagen erreicht, dass die
Reisekette abends und sonntags fir Um-
steiger von der S-Bahn auf die Busse
endlich deutlich sicherer wird. Seiner Be-
harrlichkeit und seinem Sachverstand ist
es letztlich zu verdanken, dass der Hoch-
taunuskreis das Wagnis des Betriebes der
Taunusbahn einging und dass die Frank-
furter Stadtbahn heute wenigstens bis
zum Stadtteil Gonzenheim verkehrt und
in nicht allzu ferner Zukunft endlich zum
Bahnhof verlangert wird.
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Prof. Walter S6hnlein. (Foto: W. Staub)

Die zahlreichen Bicher Uber die Ge-
schichte und Entwicklung des OPNV im
Vordertaunus, die Aufsétze und Vortrage
des langjahrigen PRO-BAHN-Mitgliedes
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geniel3en in Fachkreisen hdchstes Anse-
hen. So bleibt zu hoffen, dass die Ent-
scheidungstréager in Bade sein unermuid-
liches Engagement fUr den Bau der RTW
mit einem langst Uberféalligen positiven
Votum als nachtragliches Geburtstagge-
schenk belohnen.

Die FAHRGASTZEITUNG wiuinscht
dem Jubilar noch viele Jahre gedeihliche
Schaffenskraft an der Seite seiner Frau
Mechthild, die ihn in seinem Wirken je-
derzeit unterstiitzt und ihm, wie er sich
selbst ausdriickt, den Rucken immer frei
gehalten hat. Und vielleicht geht auch
schon bald sein sehnlichster Wunsch in
Erfallung, einen dber 100 Jahre aten
Waggon der Homburger Stral3enbahn, an
der sein ganzes Herzblut hangt, aufzuar-
beiten und als Museumssttick der Nach-
welt zu erhalten. (Wilfried Staub)

Anderungen beim Bad Homburger Stadtbus

Die Fahrpléne der Stadtbuslinien in
Bad Homburg werden ab 11. Dezember
2011 zahireiche Anderungen erfahren.
Ziel ist es, die Umsteigemdglichkeiten
am zentralen Umsteigeknoten Bahnhof
zwischen S und U-Bahn enerseits und
den Stadtbussen andererseits entschei-
dend zu verbessern.

Seit Jahren schon wurde von zahlrei-
chen Fahrgasten bemangelt, dass die vor
allem beim Halbstundentakt der S-Bahn
in den Abendstunden vorgesehene Um-
steigezeit von drei Minuten (bei drel Mi-
nuten FulRweg!) zu knapp bemessen sel
und schon bei geringen Verspatungen,
die nun einmal — vor allem im Winter —

unvermeidlich sind, das Anschlussfahr-
zeug nicht mehr erreicht werden konne.

Mit der Verlangerung der Ubergang-
zeiten wird die Fahrt fur alle Fahrgaste
berechenbarer und vor alem fir Gehbe-
hinderte und Personen mit Gepack oder
Kinderwagen bequemer nutzbar. Ferner
entfallen die Pufferzeiten der Busse am
Bahnhof, so dass eine Fahrt vom Kur-
haus nach Gonzenheim um rund sechs
Minuten kirzer wird.

Neue Linienfihrung

Bel den normalen Tageslinien 1 — 17
ergeben sich nur geringflgige Anderun-
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gen. Die Linie 5 wird ab 31.3.2012 sams-
tags und sonntags von der Saaburg bis
zum Hessenpark verlangert. Die Linie 6
fahrt am Samstagnachmittag und Sonntag
vom Bahnhof zur Steinkaut Gber Gonzen-
heim U-Bahn und auf dem direkten Weg
zuriick. Als Linie 17 werden kinftig die
Busse der Linie 7 bezeichnet, die nicht
nach Oberursal durch fahren, sondern am
ehemaligen Guterbahnhof enden.
Umfangreicher sind die Anderungen
der Linienfihrung bel den Abendlinien
21-26: Die Linie 21 bedient wieder die
Haltestelle am Gotischen Haus und fahrt
auch in Richtung Bahnhof durch die In-
nenstadt (Kurhaus). Sie ist im Wechsel
mit den Linien 24 und 26 verbunden. Die
Linie 22 fahrt auch in Richtung Innen-
stadt—-Bahnhof vom Eichenstahl (ber
Kirdorf (Kreuz) und nicht mehr Uber den
unteren Gluckensteinweg. Die Linie 23
bedient auf der Fahrt nach Kirdorf den
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unteren Gluckensteinweg und wird (@ls
Ersatz fUr die bisherige Linie 24) Uber
Berliner Siedlung bis zum Gartenfeld
verlangert. Von dort fahrt sie nicht durch
die Innenstadt zum Bahnhof zurtick, son-
dern Uber Berliner Siedlung und Kran-
kenhaus. Die Linie 24 ersetzt die bishe-
rige Linie 25 und fuhrt Gber die Schanze
nach Obereschbach Atzelnest. Auf dem
gleichen Weg geht es zuriick zum Bahn-
hof und weiter als Linie 21. Anschluss an
die Stadtbahnlinie U2 besteht nur in
Obereschbach, nicht mehr in Gonzen-
heim. Die Linie 26 wird entgegen der
bisherigen Fihrung wie folgt bedient:
Vom Bahnhof Uber die Schanze nach
Gonzenheim (U-Bahn), dann Uber die
Promenade zu den Schwimmbéadern und
zur Steinkaut, schliefdich Uber Kaiser-
Wilhelm-Bad zuriick zum Bahnhof. Von
dort fahrt der Bus als Linie 21 zum Goti-
schen Haus. (Walter Séhnlein)

Neuer "Kulturbus' im Taunus

Die Bedeutung, die der Tourismus im
Taunus spidlt, zeigt sich auch daran, dass
hier einige Budinien bestehen, die haupt-
s&chlich als Zubringer zu vid besuchten
Sehenswirdigkeiten oder landschaftlichen
Schonheiten dienen, wie z. B. Feldberg-
(Linie 57) oder Waeliltabus (Linie 245).
Nun soll eine weitere Linie hinzukommen,
die den Hessenpark bei Neu-Anspach un-
mittelbar mit Bad Homburg verbindet.

Bisher fehlt eine direkte Buslinie zwi-
schen den Ausflugziedlen Romerkastell
Saalburg und dem nahe gelegenen Hes
senpark, zumal zahlreiche Besucher
beide Museen an einem Tag besichtigen
mochten. Ein weiteres Problem ist es,

dass die Parkpl&tze an der Saalburg — vor
allem anl&sslich von Sonderveranstaltun-
gen — nicht ausreichen, aber auch nicht
beliebig vermehrt werden kénnen.

Die Stadt Bad Homburg, der Ver-
kehrsverband Hochtaunus (VHT) und die
beiden Museen haben nun gemeinsam
eine LOosung erarbeitet. Danach wird ab
31. Marz 2012 die Bad Homburger
Stadtbuslinie 5, die von der U-Bahnsta-
tion Gonzenheim und dem S-Bahnhof
Bad Homburg durch die Innenstadt zur
Saalburg fahrt, an Samstagen und Sonn-
tagen bis zum Hessenpark verlangert. Die
stindlich verkehrenden Busse bendtigen
zwischen Kurhaus und Hessenpark nur
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29 Minuten, wahrend man fir die Fahrt
von Bad Homburg tber Wehrheim zum
Hessenpark fast eine Stunde braucht.

Es ist zu winschen, dass die neue
Verbindung so gut angenommen wird,
dass sie auf Dauer erhalten werden kann.
AulRerdem muss gepriift werden, ob nicht
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die bisherige VHT-Linie 63 mit der ver-
langerten Stadtbuslinie 5 verbunden wer-
den sollte, damit einerseits eine Doppel-
bedienung des Hessenparks vermieden,
andererseits auch Obernhain direkt mit
Bad Homburg verbunden werden kann.
(Walter Sohnlein)

Ersatz fur den Wegfall
der Linie 65 nach Petterwell

Die Fahrgast-Lobby Hochtaunus, an
der einige PRO BAHN-Mitglieder mal3-
geblich betelligt sind, hat schon vor eni-
gen Monaten vorgeschlagen, eine Omni-
busverbindung zwischen Bad Homburg
einerseits und einer Stadt an der Main-
Weser-Bahn im Wetteraukreis (Bad Vil-
bel oder Karben) einzurichten. Der Be-
darf im Schiler- und Berufsverkehr ist
gegeben, zumal die Eisenbahnlinie Bad
Homburg—Friedberg seit Jahrzehnten
unterbrochen ist und ein Umsteigen in
Friedrichsdorf erfordert, das nicht immer
ohne Wartezeiten méglich ist.

Zwar schien es im Fruhjahr 2011, als
ob eine Losung in greifbarere Nahe lage,
aber die Diskussionen um eine Weiter-
fihrung bis Nidderau und der Wunsch
nach ihrer Ausgestaltung als Schnellbus-
linie fuhrten aus finanziellen Griinden zu
einer Verzbgerung, so dass eine Neure-
gelung erst fur den Fahrplanwechsel in
nachsten Jahr angektindigt wurde.

Nunmehr hat die Verkehrsgesell-
schaft Frankfurt (VGF) mitgetellt, sie
werde die Linie 65 bereits ab 11.12.2011
auf die Teilstrecke Bad Vilbel Bahnhof—
Frankfurt-Niedererlenbach-Bad  Hom-
burg-Obererlenbach beschranken.

Diese Malinahme zwingt die verant-
wortlichen Stellen im Wetteraukreis und
in Bad Homburg zu einer baldigen Ent-
scheidung, wie fir die Verbindungen von
Bad Homburg tber Obererlenbach nach
Karben-Petterwell ein Ersatz geschaffen
werden kann. Nicht nur far die Schiler
aus Petterweil, die Bad Homburger Schu-
len besuchen, muss schnellstmoglich eine
Fahrtgelegenheit neben der zweimal tag-
lich Schulbuslinie 33 gefunden werden;
denn auch andere Fahrgéste stehen nun
ohne 6ffentliche Verkehrsverbindung da.

Die VGF begriindet ihren Schritt da-
mit, dass die bisherige Budinie 65 zwi-
schen Petterweil und Obererlenbach nur
schwach benutzt worden sei, jedoch be-
stand die Linie seit Uber 60 Jahren und
fuhr friher zu den Hauptverkehrszeiten
sogar ale 30 Minuten.

Dass nicht noch mehr Fahrgaste den
Bus 65 benutzt haben, liegt auch daran,
dass man bel einer Fahrt von Bad Hom-
burg nach Petterwell stets umsteigen
musste, nach Karben Bahnhof oder
Stadtmitte sogar zweimal. Wo kein zu-
mutbares OPNV-Angebot besteht, kann
man auch nicht mit ausreichenden Fahr-
gastzahlen rechnen!
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Kompetenzgerangel beim Kkreistber-
greifenden Busverkehr

Die Fahrgast-Lobby schlagt vor, die
Homburger Stadtbudlinie 2 ein- oder zwei-
mal in der Stunde von Obererlenbach bis
Karben Bahnhof oder Stadtmitte zu verlan-
gern und darin die derzeit habstiindlich
verkehrenden Busse der Linie FB-26 Pet-
terweil—-Karben aufgehen zu lassen.

Ebenso sinnvoll wére es, auch die rest-
liche Linie 65 Obererlenbach-Bad Vilbel
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mit dem Homburger Stadtbus zu verknip-
fen. Schon jetzt fahren viele Pendler dort-
hin lieber mit der S-Bahn auf dem teuren
Umweg Uber Frankfurt Westbahnhof.

Die vorgeschlagene Buslinie kdnnte
die bisher mangelhaften umsteigefreien
Verbindungen des Hochtaunus- und des
Wetteraukreises erheblich verbessern und
zu einer Entlastung der Strallen en-
schliefdlich der Ortsdurchfahrten in den
verkehrsreichen Tagesstunden beitragen.
(Walter Sohnlein)

Das elektronische RMV-Fahrgeldmanagement

Vor Uber 10 Jahren hat der damalige
RMV-Chef grofimundig die baldige Ein-
fihrung von <<Get-In--Get-Out>> ange-
kindigt, wie man das damalige elektroni-
sche Fahrgeldmanagement nannte, das
seinerzeit versuchsweise im Stadtgebiet
von Hanau mit minderem Erfolg umge-
setzt wurde. Inzwischen hat sich Technik
weiter entwickelt und die Datenverarbel-
tung ist wesentlich leistungsfahiger ge-
worden. Ab 1. Januar setzt der RMV das
deutschlandweit kompatible eTicket, in
der vom Verband Deutscher Verkehrsun-
ternehmen (VDV) empfohlenen Applika-
tion in drel zeitlichen gestaffelten Phasen
indie Tat um. In Phase 1 werden zunéchst
die personliche (mit Foto u. Namen) und
unpersonliche (Ubertragbare) Jahreskarte
(ausgenommen zunachst Ubergangstarife)
und die entsprechenden 9-Uhr-Versionen
auf Chipkartenformat umgestellt. Die vor-
teilhafte Mitnahmeregelung und die ,,Ver-
gunstigung 10=12" bleiben erhalten.

Abonnementkunden erhalten nach
Ablauf der Glltigkeit ihrer derzeitigen
Jahreskarte die neue Plastikversion au-

tomatisch zugestellt. Barzahler und Neu-
kunden konnen die elektronische Jahres-
karte nur in Verkaufsstellen mit dem
weil3-blauen eTicket-Logo erwerben, von
denen es noch nicht allzu viele gibt, oder
Im RMV -TicketShop bestellen.

Be der VGF efolgt die Umstellung
erst im Frahjahr, die Kundencenter der DB
schlief3en sich im Sommer an (Ausnahmen
Hanau und Darmstadt) und Mainz und
Wieshbaden folgen sogar erst im Herbst.

Der Datenschutz

Man kann sich registrieren lassen, Da
ten von Abonnementkunden werden auto-
matisch erfasst. Dieser Personenkreis kann
kinftig seine Stammdaten vom Computer
aus jederzeit andern. Anderungen werden
beim néchsten Kontrollvorgang vom Lese-
gerdt auf den Chip Ubertragen. Alle Kun-
den, kiinftig auch digenigen, die die Uber-
tragbare Verson gewahlt haben, kdnnen
die Karte bal Verlust oder Diebstahl sofort
sperren lassen und erhaten umgehend ge-
gen eine geringe Geblhr Ersatz. Sofort ge-
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sperrt werden vom RMV auch Karten, de-
ren monatliche Abbuchung fehlgeschlagen
ist. Wer gerne dem RMV gegeniiber ano-
nym bleiben mochte, wahit den Barzahler-
modus. Der Aufdruck des Namens erfolgt
in diesem Fal nur auf ausdricklichen
Wunsch. Der Chip enthdlt generell nur die
far die Abwicklung erforderlichen Daten.
Bewegungsprofile kénnen damit nicht er-
stellt werden. Die fur den Datenschutz zu-
sténdigen Behorden haben bel dieser Ver-
sion keine Bedenken angemeldet.
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Logo eTicket (Quelle: RMV)
Die Kontrolle

Der Fahrgast fuhrt beim Einstieg in
den Bus die Karte berihrungslos am Le-
segerdt des Fahrscheindruckers vorbei.
Durch ein optisches und akustisches Si-
gna wird angezeigt, ob die Karte guiltig
ist und sich der Fahrgast in der freigege-
benen Tarifzone bewegt. Bel schienenge-
bundenen Verkehrsmitteln Gbernehmen
Zugbegleiter/Kontrolltrupps die Prifung
mit mobiler Lesegerdten. In der Phase 2
werden spdter Monats- und Wochenkarten
auf das eTicket-System umgestellt. Wann
und ob auch Einzelfahrscheine (Phase 3)
umgestellt werden (kénnen), dafr gibt es
derzeit noch keinen Zeitplan. Angestrebt
wird allerdings, dass die Chipkarten kinf-
tig deutschlandweit in allen Verbinden
Verwendung finden sollen. Worauf die
Fahrgéste wohl noch langer warten mis-

sen, ist die Reform der Tarifmatrix im
grenzuberschreitenden  Kurzstreckenver-
kehr bzw. Berechnung der Fahrpreise
nach zurickgelegter Strecke und nicht
nach der Zahl der durchfahrenen Waben.
Dieses Paket muss jetzt endlich nach zehn
Jahren nicht erflllter Versprechungen un-
abhangig von der Verwirklichung der
Phase 3 in Angriff genommen werden.

Bei der Auswahl von moglichen Zu-
satzfunktionen sollte sich der RMV strikt
auf seine Kernaufgaben beschranken.

Die Notwendigkeit

Die EinfUhrung der Chipkarte ist
langst Uberféllig. Sie bedurfte alerdings
in dem grol¥lachigen Verbundraum mit
seinen 26 Gesellschaftern auch zeitrau-
bender Vorbereitungen. Mit der neuen
Chipkarte wird die Kontrolle effizienter
und dabei deutlich beschleunigt. Es dirfte
sich auch die Zahl der mit abgelaufenen
oder ungultigen Zeitkarten reisenden Per-
sonen deutlich reduzieren. Insider erzah-
len sich, dass im Laufe der Jahre im Ver-
bundgebiet des RMV geschétzt 25 Fahr-
scheindrucker in Vorverkaufsstellen ge-
stohlen oder bel den verschiedensten Bus-
unternehmern auf nicht nachvollziehbare
Welse verschwunden sind. Entsprechende
Druckerrollen zu besorgen ist fur Perso-
nen mit krimineller Energie ein Kinder-
spiel. Wie hoch der Schaden ist, den der
RMV durch unrechtmaldig in Umlauf ge-
brachte Zeitkarten erleidet, 1&sst sich nur
schwer abschétzen. In einem aktenkundi-
gen Fall hat alleine ein Fahrkartenfa scher
dem NVV enen Schaden von 80.000
Euro zugefiigt. Schon aus dem Grund der
Einnahmensicherung ist die Einflhrung
von eTicket zu begrifen. Gefdschte
Fahrscheine diirften also bald der Vergan-
genheit angehdren. (Wilfried Staub)
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Das Wichtigste in aller Klrze

Ralf Scholz suspendiert

Der Landrat des Main-Taunus-Kreises
und Aufsichtsratsvorsitzender der Main-
Taunus-Verkehrsgesdllschaft (MTV) Mi-
chad Cyriax hat den langjdhrigen Ge-
schéftsfuhrer der MTV, Ralf Scholz Mitte
Oktober mit Hausverbot belegt. Bel einer
routinemaldigen Steuerprifung des Fi-
nanzamtes ist Zeitungsberichten zufolge
zutage getreten, dass die MTV Auftréage
uber 1,7 Mio Euro an die Beratungsfirma
OHV im Rodgau vergeben haben soll.
Davon sollen von 2006 bis 2008 ca.
800.000 Euro an die Firma Nahverkehrs-
Consult Ralf Scholz geflossen sein und
zwar fur Aufgaben, die urséchlich zu des-
sen Tatigkeitsfeld as Geschéftsfihrer ge-
horten. Inzwischen hat die Staatsanwalt-
schaft den Untersuchungszeitraum auf die
Zeit davor und danach ausgeweitet. Wel-
cher Schaden der MTV und ihren Gesell-
schaftern dadurch entstanden ist, ist der-
zeit noch nicht absehbar. Zur kommissari-
schen Geschéftsfihrerin wurde die bishe-
rige Prokuristin Birgit Hartmann bestellt,
die vor Jahren a's Qualitdtsmanagerin von
der HLB, Hofheim zur MTV wechselte.
Die Stelle des Geschéftsfuhrers wird in
K Urze 6ffentlich ausgeschrieben.

MTZ weiter ohne Schienenanbindung?

Das Main-Taunus-Zentrum (MTZ) in
Sulzbach rihmt sich nach der letzten Er-
weiterung Mitte November 2011 Hessens
grofites Shopping-Center zu sein. Seit der
Er6ffnung vor 30 Jahren a's Deutschlands
erstem Einkaufszentrum auf der griinen
Wiese, war die Verkehrsfilhrung unzu-

langlich geregelt. Jetzt, nach Umbau und
der Umwandlung weiterer Freiflachen in
Parkhduser herrscht zumindest zeitweise
das totale Chaos, zumal es kein sinnvolles
Leitsystem flir PKW gibt. Das zuletzt er-
richtete dritte Parkhaus musste schon am
Eroffnungstag (17.11.) teilweise wieder
gesperrt werden, weil Autos auf den Ram-
pen aufsetzten und die Radien der Abfahr-
ten viel zu eng ausgefalen sind. Inzwi-
schen wurde nachgebessert. Eine be-
simmte Klientel von Autofahrern wird
das MTZ ob dieser Zustdnde und der Ge-
fahr, das Auto zu ,ramponieren”, wohl
kein zweites Mal ansteuern.

Die OPNV-Anbindung aus dem Main-
Taunus-Kreis und von Frankfurt ist sub-
optimal, aber gerade noch akzeptabel ge-
|6st, wenn man von den Unzuléanglichkei-
ten des Busbahnhofs einmal absieht (siehe
FGZ Nr. 82). Was nach wie vor trotz jahr-
zehntelanger Diskussionen fehlt, ist ein
komfortabler und umweltfreundlicher
Schienenanschluss. Nach dem nunmehr
feststeht, dass weder eine Anbindung
durch die RTW, noch durch die RB 13
(zu hohe Landverschwendung) oder durch
eine Verschwenkung der RB 12 (kein
Halbstundentakt mehr moglich) realisier-
bar ist, blelbt nur noch die von PRO
BAHN schon vor zehn Jahren vorge-
schlagene und absolut preiswerte Ldsung
einer Schienenanbindung mittels einer nur
einen Kilometer langen Stichstrecke zur
Konigsteiner Bahn. Fur den erst nach dem
morgendlichen Berufsverkehr einsetzen-
den Betrieb misste nicht einmal en zu-
sétzliches Fahrzeug beschafft werden. Der
neue Landrat des Main-Taunus-Kreises
hat dem Berichterstatter kurz nach seiner
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Ernennung ene zigige Prufung dieser
Vorschldge in Aussicht gestellt. Ohne
eine solche Schienenanbindung, die Prog-
nosen zu Folge bis zu 6.000 Fahrgaste pro
Tag nutzen konnten, und ohne eine Ver-
lagerung der Tarifgrenze 50/66 auf das
MTZ durften viele der neuen Geschéfte
kaum eine Uberlebenschance haben.

S-Bahn Rhein-Main bleibt rot — Ab-
schied vom 420-er

Der Betrieb des S-Bahn Rhein-Main
wurde vom RMV bewusst in drel unter-
schiedlichen Teilnetzen ausgeschrieben,
dem Kleyer-Netz (S1, S7-S9; 7,3 Mio.
Zug-km; Laufzeit bis 2036), dem Gallus-
Netz (S3-S6; 5,4 Mio. Zug-km; Laufzeit
bis 2029) und dem kleinen S2-Netz (2.0
Mio. Zug-km; Laufzeit bis 2029), um
auch kleinere Bieter zum Zuge kommen
zu lassen. Wie von Experten erwartet und
auch von der FGZ Nr. 74 vorausgesagt,
hat die DB das wirtschaftlich gunstigste
Angebot abgegeben und alle drei Aus-
schreibungen fur sich entscheiden kdnnen.
Auf dem Kleyer-Netz kommen ab Fahr-
planwechsel im Dezember 2014 fabrik-
neue Triebwagen der modifizierten BR
430 zum Einsatz, die bereits ausgeliefer-
ten Triebzlge der BR 423 werden in Tell-
bereichen, zum Beispiel was die Fahrgast-
information betrifft, aufgeristet. Ange-
strebt wird eine Echtzeitanzeige der wich-
tigsten Anschltisse der nachsten Station in
den Zugen auf Monitoren.

,,Jrambahn“ zum Bahnhof HO&chst
nimmt Fahrt auf

Der Ortsbeirat 6 im Frankfurter Wes-
ten hat einen Vorschlag von PRO BAHN
(vgl. Fahrgastzeitung Nr. 86) zum Inhalt
einer Vorlage gemacht, die vom Stadt-

parlament im Mai einstimmig verabschie-
det wurde. Der Inhat des Prifantrages
liest sich wiefolgt (Auszug):

Der Magistrat wird beauftragt, die
vom Fahrgastverband PRO BAHN ge-
machten Vorschlage fur eine Fortfihrung
der StraBenbahn von der Zuckschwerdt-
stral’e zum Hochster Bahnhof zu prifen
und den parlamentarischen Gremien zu
berichten, wie die Chancen einer Reali-
sierung eingeschatzt werden. ... Bisherige
Uberlegungen gingen davon aus, dass
dazu eine ganze Reihe von Hausern ab-
gerissen und groRRe Umbauten vorge-
nommen werden mdssten, sodass die Re-
alisierbarkeit als auRerst fraglich gese-
hen werden musste.

Nun gibt es aber einen neuen, durch-
aus prifenswerten Vorschlag: Der Fahr-
gastverband PRO BAHN schlagt vor, die
Strallenbahn bereits an der Ludwig-Scri-
ba-StralRe auf eine Ebene mit den Bahn-
trassen zum Hochster Bahnhof zu brin-
gen. Daflr musste die Fahrbahn der
Ludwig-Scriba-StraRe auf die derzeitige
Strallenbahngleisanlage verlegt werden.
... AuBerdem Uuberlegt PRO BAHN, die
Tram bereits an der Mainzer Landstrale
zwischen Niddabricke und Haltestelle
TillystraBe auf Stelzen zu bringen und als
Hochbahn tber den Nieder Teil der Bo-
longarostrale an den Bahndamm entlang
der Ludwig-Scriba-Stral’e heranzufiih-
ren. ... Die Vorschlage haben eine ernst-
hafte Prifung verdient. Die ausfihrli-
chen Varianten mit vielen Details sind
bei PRO BAHN zu bekommen.

Kreistubergreifender Busverkehr bleibt
Stiefkind im RMV

Der Autoverkehr zwischen den Main-
Taunus- und dem Hochtaunuskreis hat
sich in den letzten zehn Jahren - Schét-
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zungen zu Folge — in der Ost-West-Rich-
tung mehr als verdoppelt. Insbesondere zu
den neu entstandenen Gewerbegebieten in
Kronberg und Schwalbach gibt es keine
oder nur eine unzulangliche OPNV-An-
bindung aus dem jeweils benachbarten
Kreis. Der Burgermeister von Kronberg
hat nunmehr die Initiative ergriffen, um
eine adte Budinie aus den Anfangszeiten
des RMV wieder aufleben zu lassen, die
vor 15 Jahren mangels ausreichender
Nachfrage eingestellt werden musste. In-
zwischen gestalten sich die Vorausset-
zungen grundlegend anders, zuma en
grol3er international operierender Konzern
mit Niederlassungen in Kronberg und
Schwalbach eine solche Busverbindung
fordert und sich auch an den Betriebsko-
sten beteiligen will. PRO BAHN hat ei-
nen Fahrplanvorschlag zur Verlangerung
der MTV-Linie 814 (ber das MTZ hinaus
nach Sulzbach, Schwalbach und Kronberg
ausgearbeitet, der auch den freigestellten
Schulbusverkehr zwischen Sulzbach und
der Albert-Einstein-Schule  einschlief3t
und erstmals auch das Wohngebiet Sulz-
bach Ost OPNV-maRig erschliel. Der
Entwurf wird derzeit von einem Ver-
kehrsplanungsbiro auf seine Machbarkeit
und Finanzierbarkeit hin untersucht.

Regionaltangente West (RTW)

Der Vertrag der Gesdllschafter mit der
Planungsgesdllschaft fur die RTW war
bewusst auf den 31. Dezember 2011 be-
fristet. Inzwischen wurde der Auftrag an
die Planer unter dem neuen Vorsitzenden
des Aufsichtsrates, Stefan Maer um en
Jahr verlangert. Dies darf durchaus als ein
positives Zeichen gesehen werden, zumal
viele strittige Fragen, was die Linienfih-
rung, insbesondere im Bereich Praunheim
und auch entlang der A 66 betrifft, einer

Losung deutlich ndher gekommen sind.
Auch setzt sich bei den Entscheidungstra-
gern immer mehr die Einsicht durch, dass
das Projekt nicht ausschliefdich unter
Umweltaspekten, sondern vorrangig auch
aus volkswirtschaftlicher Sicht unver-
zichtbar ist. Die 22 geplanten Haltestellen
liegen zur Halfte in oder in der Nahe vor-
handener oder in Planung befindlicher
Gewerbegebiete mit zusammen 200.000
Arbeitsplatzen. Inzwischen wurden die
Prognosen Uber die zu erwartenden Fahr-
gastzahlen auf 45.000 pro Tag nach oben
korrigiert. Kein anderes Projekt im Grol3-
raum Frankfurt hat fir die Anbindung der
Metropolregion mit der Stadt Frankfurt ei-
nen so hohen verkehrlichen Stellenwert
wiedie RTW. lhre Redlisierung steht, was
die Finanzierung betrifft, in direkter Kon-
kurrenz mit zahlreichen anderen, zugege-
benermalden ebenso bedeutenden Ver-
kehrsprojekten. Fir alle diese Vorhaben
gilt, den Investitionsstau vergangener
Jahre im Rhein-Main-Gebiet im Interesse
der Bewadtigung zukinftiger Verkehre
endlich zu durchbrechen. In Zeichen im-
mer knapper werdender Mittel konnten
weltere Verzogerungen beim Baubeginn
das endgultige Aus fir die RTW bedeu-
ten. Diese deutliche Warnung von Ver-
kehrsexperten sollte bei den Entschei-
dungstragern nicht ungehort verhallen.

Einigung zwischen GDL und HLB

Wie erwartet haben sich die Hessi-
sche Landesbahn (HLB) und die Lokfih-
rergewerkschaft GDL am 9.12.2011 auf
einen neuen Haustarifvertrag geeinigt.
Dieser ndhert sich stufenweise dem Rah-
menlokfuhrer-Tarifvertrag, den die GDL
mit der DB vereinbart hat an. Der Ver-
trag mit der HLB und ihrer Tochter Vec-
tus tritt am 1.1.2012 in Kraft und gilt bis
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Juni 2014. Durch geschicktes Taktieren,
verbunden mit fir die Fahrgaste unange-
nehmen Streitkmal3nahmen, haben beide
Parteien den Termin fir das Wirksam-
werden der Lohnerh6hungen in das neue
Jahr hinausschieben konnen. Das hat zur
Folge, dass der Besteller der Verkehre,
aso der RMV entsprechend den Aus
schreibungsbedingungen diese fur das
Lokpersonal erfreuliche Lohnerhthung
tragen muss. Zum 1. Januar eines jeden
Jahres werden bekanntlich die Indices fir
Preissteigerungen bei Lohnen, Gehdltern,
Energie und sonstigen Kosten neu bewer-
tet, die der RMV bei ausgeschriebenen
Verkehren als Ausgleichszahlungen an
die Leistungserbringer aufzustocken hat.
Waére die Lohnerhéhung bei der HLB vor
der Betriebsaufnahme auf der Lahntal-,
Vogelsberg- und Rhonbahn am 11. De-
zember 2011 in Kraft getreten, hétte die
HLB entsprechend dem Regelwerk die
Lohnerhdhung auf diesen drei Strecken
aus elgener Tasche aufbringen miissen.

HLB expandiert weiter

HLB-Geschaftsfihrer Salzmann bei der
Eréffnung der Vogelsbergbahn in Als-
feld. (Foto: Wilfried Staub)

Die HLB betreibt in Hessen 13 Bahn-
und rund 60 Budlinien bei einem Jahres-
umsatz von 107 Mio Euro im Jahr 2010.
Der Marktanteil im SPNV in Hessen (oh-
ne S-Bahn) betrégt 36 %. Damit ist die

HLB, laut Aussage von Geschéftsfiuhrer
Vet Sazmann anlasslich der feierlichen
Inbetriecbnahme der Vogelsbergbahn am
3.12.2011 in Alsfeld, aber immer noch
nicht grof3 genug, um auf Dauer im Wett-
bewerb bestehen zu kénnen.

Die neuen Triebwagen der HLB anl&ss-
lich der Sternfahrt nach Alsfeld am
3.12.2011. (Foto: Wilfried Staub)

Die HLB-Tochter Vectus bewirbt
sich derzeit um den Zuschlag fur das 5,2
Millionen Zugkilometer umfassende "Ei-
fel-Westerwald-Sieg-Netz" zwischen Ei-
fel, Westerwald und Sauerland in Rhein-
land-Pfalz. Die Cantus-Tochter in Kassel
beteiligt sich an der Ausschreibung "Saa-
le-Thuringen-Stidharz" mit 9,25 Millionen
Zugkilometern. Dieses Linienbindel um-
fasst den SPNV Halle-Leipzig, Jena-Saal-
feld, Erfurt-Eisenach-Kassal. Derzeit ist
die HLB bereits Gber Betelligungen an der
Sld-Tharingen-Bahn in Stdthiringen und
im Dreieck Kassel, Eichenberg, Gottin-
gen, Bebra, Fulda und Eisenach engagiert.

Doppelrot-Dunkel-Schaltung fir mehr
Sicherheit

In Frankfurt gibt es viele Fahrgast-
Uberwege an Stral3enbahn- und oberirdi-
schen Stadtbahnhaltestellen, die durch
FulRgangerampeln, vielfach sogar zusétz-



22 Fahrgastzeitung Nr. 90, Januar — Februar 2012

lich durch Halbschranken gesichert sind.
Dennoch ereignen sich Jahr fir Jahr zahl-
reiche Unfélle mit Verletzten und sogar
Toten. Zuletzt wurde am 29.11.2011 ein
13-jdhriges Méadchen an der U-Bahnsta-
tion Nieder-Eschbach von einem Zug er-
fasst und erlag noch am gleichen Tag ich-
ren schweren Verletzungen. 31 Tote sind
dleine auf der Stammstrecke auf der
Eschersheimer Landstral3e seit der Eroff-
nung der U-Bahn 1968 zu beklagen. Die
Zahl der Schwer- und Leichtverletzten al-
ler Ubergédnge in Frankfurt ist nicht be-
kannt. Nicht erfasst sind leider auch die
Beinaheunfdle. Laut Feststellungen der
Verkehrsgesellschaft Frankfurt (VGF) ig-
noriert trotz herannahender Zige jeder
Finfte das Ful3génger-Rotlicht. Eine er-
schreckende Zahl, die die Mora der heuti-
gen Gesdllschaft, was die Einhaltung von
Ge- und Verboten betrifft, widerspiegelt.
Leichtsinn, Dummheit und eine Art von
Mutprobe spielen bei dem Verhaten der
» Rotslinder* sicher auch eine Rolle.

Die erschreckend hohe Zahl der Toten
und Verletzten lief3 die Verantwortlichen
nicht ruhen. Als Versuch wurde im ver-
gangenen Jahr der Uberweg bei der |, Pi-
lothaltestelle“  Lindenbaum optisch um-
gestaltet. Der Uberweg wurde auffélig
farblich markiert und mit einem zweiten
Warnhinweis auf dem Boden versehen.
Der Signamast wurde in die Mitte des
Uberweges versetzt und das , Grin® zei-
gende Signal durch ein zweites Rotlicht

Grofdraum Frankfurt am Main

ersetzt. Diese Malnahme soll nach Mei-
nung der Experten die Wachsamkeit der
Passanten erhthen. Vier weitere Stationen
sind in diesem Herbst umgebaut worden,
andere sollen im néchsten Jahr folgen.
Kontrollzéhlungen haben ergeben, dass
bei den umgebauten Stationen ,,nur“ noch
9 Prozent das Rotlicht ignorieren. Der
Schluss der aus dieser immer noch viel zu
hohen Zahl zu ziehen i, ist leider der Ruf
nach mehr Kontrollen durch Zivilstreifen.

Kronberger Stadtbus entfihrt

Am 14.12.2011 Uberfidl ein, wie in-
zwischen bekannt wurde, 46-jahriger be-
waffneter Gewalttéter ein Geschéft in der
Kronberger Innenstadt und fllchtete mit
einer Beute von 80 Euro Richtung Bahn-
hof, wobei er einen Rucksack mit person-
lichen Dokumenten verlor. Dort ange-
kommen kaperte der Rauber einen Stadt-
bus mit 7 Fahrgasten und dirigierte diesen
unbehelligt mitten durch das Aufgebot
von inzwischen 10 Streifenwagen Uber
Konigstein nach Eppstein. Bevor er hier
den Bus verlief3, verlangte er noch von
den Uberwiegend dlteren Fahrgasten Bar-
geld. Die Tageseinnahmen des Busfahrers
liefd er als Dank dafir unbehelligt, dass
der Fahrer den Anweisungen des Réubers
widerstanddlos folgte. Weder der Busfah-
rer noch die Fahrgaste kamen bei dem
Vorfal zu Schaden oder fuhlten sich un-
mittelbar bedroht. (Wilfried Staub)

Der Kommentar zu "'S-Bahn bleibt rot™

Die S-Bahn Rhein-Main bleibt fir
mindestens 15 Jahre fest in der Hand von
DB-Regio. Viele hatten dies so erwartet,

nachdem schon bel der Stuttgarter S
Bahn kein Konkurrent zum Zuge kam
und bei der Vergabe des Stockheimer
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Lieschens eine Ausnahmeregelung zum
Tragen kommen musste, weil kein Bieter
ein wirtschaftliches Angebot abgegeben
hatte. Es mag Zeitgenossen geben, die
das Monopol der Deutschen Bahn auf
diesem Segment beklagen. Hatte der
RMV die Ausschreibung doch mit voller
Absicht in drei unterschiedlich grol3e
Lose gestiickelt und eine extrem lange
Laufzeit vorgegeben, die auch kleineren
Betreibern eine fur die Beschaffung der
Fahrzeuge notwendige Planungssicher-
heit fUr eine marktgerechte Finanzierung
der Fahrzeuge und des erforderlichen
Betriebshofs gegeben hétte.

Der Berichterstatter ist personlich
Uber diese Entwicklung nicht ganz unzu-
frieden, bleibt so das Qualitatsprodukt S-
Bahn Rhein-Main mit all seinen Vorzi-
gen fur die Fahrgaste als eine Einheit as
Ganzes erhalten. Zudem sind die Ar-
beitsplétze eines hoch qualifizierten und
meist auch hoch motivierten Personals,
das gilt Ubrigens auch fur die Beschéf-
tigten in der Zentralwerkstatt, auf Jahre
hinaus gesichert. Mit dem Pool von 170
Triebfahrzeugen kann ein einziger Be-
treiber auf Anderungen von Fahrgast-
strobmen, auf periodische Engpasse, ins-
besondere bel Grofdveranstaltungen, mit
Sicherheit unburokratischer und flexibler
reagieren, als wenn zwel oder sogar drel
Unternehmen beauftragt worden wéren.

Die Zufriedenheit der Fahrgaste mit
der Deutschen Bahn driickt sich in einer
Uberraschend guten Gesamtnote fur die
S-Bahn Rhein-Main aus. Auch unter die-
sem Aspekt ist das Ergebnis der Aus
schreibung nicht das Schlechteste. Man-
gel, die im Betrieb der Frankfurter S
Bahn auftreten, werden oft zu Unrecht
dem Betreiber angelastet, haben aber in
aler Regel ihre Ursachen in der mangel-
haften Infrastruktur des Netzes bzw. dem

hinlanglich bekanntem Engpass auf der
Stammstrecke. In diesem Fall hétte ein
Mitbewerber mit den gleichen Unzu-
langlichkeiten zu kdmpfen gehabt und es
kaum besser machen kénnen.

Das Kriterium Punktlichkeit wurde
vertraglich neu definiert und dem Schwel-
zer Standard angeglichen. Zukinftig gilt
eine S-Bahn as verspétet, wenn sie an
den definierten Messpunkten mehr as
drei Minuten zu spét ankommt. Das dirfte
die harteste Nuss fur den alten und neuen
Betrelber darstellen. Allerdings wird der
Fahrplan aller Linien fur die Zeit nach
2014 neu gestrickt, wobel bestimmte
Fahrzeiten gestreckt werden sollen. Auch
gibt es dem Vernehmen nach bei den Li-
nien 3 bis 6 neue Taktzeiten und einen Li-
nientausch. Bei Langlaufern dirfte eine
Fahrzeitverlangerung von einigen Minu-
ten nicht zu sehr ins Gewicht fallen.
Wichtiger fur die Fahrgéste ist es, dass sie
ihr Ziel punktlich und die Anschlussziige
auch sicher erreichen. Daran wird sich die
S-Bahn zukiinftig also in erster Linie mes-
sen lassen miissen.

PRO BAHN geht ferner davon aus,
dass seine Forderungen zum Erreichen
des Dienstbeginns auf dem Flughafen um
6 Uhr von jeder S-Bahn-Station aus mit
der Betriebsaufnahme 2014 erfillt wer-
den. Auch der wieder auf dem Prifstand
stehende 24-Stundenbetrieb der S8 sollte
ab 2014 umgesetzt werden, es sei denn, es
wurde fur den Flughafen Frankfurt ein ab-
solutes Nachtflugverbot ausgesprochen.

Es liegt a'so nun beim RMV, dass die
in der Ausschreibung geforderten héhe-
ren Anforderungen an die Punktlichkelt,
die Sauberkeit, die Information der Fahr-
gaste im Regel- as auch im Storfall er-
fallt, entsprechend Uberwacht und Ver-
tragsverstbl3e nach dem Malus-System
strikt geahndet werden. (Wilfried Staub)
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Mehr furs Geld?

Grofsere und kleinere Veranderungen im Nahverkehrsangebot des RMV

Nicht nur die Preise haben sich zum
Fahrplanwechsel gedndert, auch das An-
gebot wurde angepasst und z. T. ergénzt.

Neue Linien und Fahrzeuge

Zu den groleren Veranderungen ge-
horen sicherlich Reaktivierungen oder
Betreiberwechsel mit neuen modernen
Fahrzeugen und neuem Fahrplan und die
Er6ffnung der neuen Stral3enbahnlinie 18
in Frankfurt.

Der Mittelhessenexpress sowie die
Regionalbahnen von Friedberg nach Gie-
3en und Hanau mssen allerdings entge-
gen der Planung weiterhin mit den ge-
wohnten Fahrzeugen der Baureihen 425
und 426 betrieben werden. Zulassungs-
probleme bei der neuen Triebwagenbau-
reihe verhinderten die Umstellung.

Nicht ganz so umfangreich aber
trotzdem zu begriflen ist die Aufsto-
ckung der Kapazitat der S8 und S9 von
und nach Wiesbaden. Insbesondere im
Berufsverkehr waren die Ziige der Flug-
hafen S-Bahn immer wieder Uberfillt.
Jetzt fehlen nur noch moderne Fahrzeuge
und ein renovierter Regionalbahnhof am
Aushangeschild Flughafen um den Tran-
sitreisenden und Gésten einen guten er-
sten Eindruck der Region zu vermitteln.

Anpassungen beim Busverkehr — Licht
und Schatten

Sowohl beim Regionalverkehr als
auch bei dem Bussen im Stadtgebiet
Frankfurt wurden nach den grof3en Ver-

anderungen der letzten Jahre nur kleinere
Justierungen an den Fahrplénen vorge-
nommen. So wird zum Beispiel der Flug-
hafen (Linien 58 und 61) und Gateway
Gardens durch (OF67) besser angebunden
und eine Reihe von zusétzlichen Fahrten
auf den Regionalbudlinien angeboten.

Leider werden z. B. in Osthessen
zeitgleich Buslinien ausgedinnt und das
Sitzplatzangebot in den Zigen der Rhon-
Bahn reduziert.

Moderne Zeiten: Touch&Travel

Neue elektronische Fahrkartenkon-
zepte werden zunehmend erprobt.

Das Pilotprojekt Touch& Travel wird

nun auf das ganze Stadtgebiet Frankfurt
und ale Bahnstationen im RMV ausge-
dehnt. Dazu werden die blauen An- und
Abmeldepunkte bis Ende 2012 an allen
Haltestellen angebracht.
Das System ermdglicht eine Reihe von
Handymodellen mit  entsprechender
Software als Fahrkarte zu nutzen und op-
timiert automatisch im Laufe eines Tages
den zu entrichtenden Fahrpreis. Ein Ar-
gernis fur viele Kunden ist allerdings der
Entfall der einfachen Zahlungsmoglich-
keit mit der Geldkarte an vielen neuen
Fahrkartenautomaten der Bahn.

Stattdessen werden die faligen Be-
trdge nun Uber die EC-Karte nach einer
PIN-Abfrage vom Konto abgebucht.

Man darf gespannt sein wie die Nut-
zer die neuen Karten und Zahlungsmdg-
lichkeiten akzeptieren und ob die Um-
stellung reitbungsarm verlauft. (ts)
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Neue Stral3enbahn im Frankfurter Norden
Inbetriebnahme der Linie 18 — Fest im Frankfurter Bogen

Trotz  kurzfristiger  aufgetretener
neuer Hindernisse wurde zum Fahrplan-
wechsel am 11.12.2011 die neuste Er-
weiterung des Netzes in Frankfurt mit
einem Eroffnungsfest am Gravensteiner-
Platz in Betrieb genommen.

Oberbirgermeisterin Petra Roth und
Verkehrsdezernent Stefan Majer fuhren
eine historische Stral3enbahn mit weiterer
Prominenz als Festzug zur neuen End-
haltestelle und starteten dann mit einem
Festakt den Betrieb der neuen Linie 18.

In ihrer kurzen Rede erinnerte Frau
Roth auch an den verstorbenen Verkehrs-
dezernenten Lutz Sikorski, der das Pro-
jekt mal3geblich vorantrieb und an einen
bei den Arbeiten todlich verungltckten
Arbeiter.

Uberg der Betriebserlaubnis an VGF-
Geschaftsfuhrer Budig. (Foto: ts)

Regierungsprasident Johannes Baron
Ubergab die Betriebserlaubnis und sorgte
damit dafir, dass die neue Tram nicht
mehr ,, schwarzfahren* muss, der Betrieb
startete bekanntlich bereits gegen 4:20
Uhr.

Attraktive Anbindung

Vom Frankfurter Bogen aus kénnen
die Bewohner der Neubaugebiete und
Studenten der Fachhochschule nun in 19
Minuten bequem zum Knoten Konstabler-
wache (U4, U5, U6, und U7 sowie zur S-
Bahn) in der Innenstadt und weiter zum
L okal bahnhof in Sachsenhausen fahren.

6,6 Kilometer ist die neue Strecke
lang, 3,5 Kilometer und 8 Haltestellen
wurden fir gut 50 Mio Euro neu gebaut.

An Samstagen wird die Linie sogar
bis nach Oberrad weitergefiihrt. Zu den
Hauptverkehrszeiten besteht damit alle
10 Minuten eine Verbindung in die In-
nenstadt. In den Randlagen gilt ein 20-
Minuten-Takt.

Die Fahrplane und Linienweg der
Busse 30 und 66 wurden entsprechend ab-
gestimmt und stellen die Verbindung in
den Norden nach Bad Vilbel und den We-
sten zur Haltestelle Weil3er Stein (U1, U2,
U3, U8 und S6) in Eschersheim sicher.

Aufwendiger Bau

Mehr als 50 verschiedene Firmen ha-
ben seit dem ersten Spatenstich im Mérz
2009 bzw. schon seit April 2007 mit dem
Beginn der Arbeiten an Versorgungslei-
tungen, am Bau der neuen Linie an un-
terschiedlichsten Gewerken mitgewirkt.

Zuletzt mussten kurz vor der Inbe-
triebnahme noch 400 Meter Oberleitung
ersetzt werden. Der frisch gespannte
Fahrdraht war von dreisten Dieben de-
montiert worden.
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Das sudliche der Linie 18: Der Lo-
kalbahnhof. (Foto: ts)

Auch wenn bis zuletzt unter Hoch-
druck gearbeitet wurde, fehlen noch ei-
nige Details an den Haltestellen, sind die
Schaukésten oder die Leuchten noch pro-
visorisch installiert. Auch die Begriinung
und die Anlage an der Friedberger Warte
mussen erst noch fertig gestellt werden.

Durch den Neubau wurde auch die
Verkehrsfihrung entlang der wichtigen
Ausfallstral3e Friedberger Landstral3e ge-
andert. Stral3en sowie Fahrrad- und Geh-
wege wurden neu angelegt oder verlegt

Grofdraum Frankfurt am Main

und saniert. Die Budlinie 30 nutzt die fe-
ste Fahrbahn der Neubautrasse und
kommt damit ebenfalls schneller und st6-
rungsfreier durch den Verkehr. So profi-
tieren am Ende alle Verkehrsteilnehmer
vom neuen Verkehrsmittel.

Eréffnungsfest

Im Tagesverlauf herrschte auf dem
Festplatz vor der Buhne und an den di-
versen Sténden trotz der kalten Witterung
grof¥er Andrang. Ein buntes Programm
mit Theater, Musik und einem Basar lu-
den zum Verweilen ein.

Die angebotenen Freifahrten wurden
ausgiebig genutzt. Z. T. fanden gar nicht
ale wartenden Fahrgaste, die die neue
Linie testen wollten, in den Zligen Platz.

PRO BAHN hofft, dass die Strecke
entsprechend angenommen und die prog-
nostizierten Fahrgastzahlen von ca. 14.000
pro Tag mit der laufenden Fertigstellung
der Neubaugebiete erreicht werden. (ts)

Planungssicherheit fur Magistrale

Verwaltungsgericht gibt grines Licht fir Ausbau der
"Main-Weser-Bahn" — Kommentar von Thomas Schwemmer

Niederlage fur die Gegner des Projektes

Der Verwaltungsgerichtshof (VGH) in
Kassel wies am 17. November die 28
vorliegenden Klagen gegen die Stre-
ckenweiterung um zwei Gleise zwischen
dem Frankfurter Westbahnhof und Bad
Vilbel ab. Eine Revision wurde nicht zu-
gelassen.

Damit sind die Bdrgerinitiative ,,2
statt 4 und die klagenden Anwohner mit
threm Widerstand gescheitert.

Planung nun rechtmaRig
Der seit Jahrzehnten geplante und

dringend benétigte Ausbau der Strecke
ist nun auch planungsrechtlich abgesi-
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chert. Allerdings raumte das Eisenbahn-
bundesamt selbst einige Fehler ein, wel-
che nun nachgebessert werden sollen.

Durch die beiden zusétzlichen Gleise
konnen die S-Bahn einerseits und der
Regional-, Fern- und Giiterverkehr ande-
rerseits wirksam entflochten werden. Die
einzelnen Verkehre behindern sich dann
nicht mehr gegenseitig. Pendler profitie-
ren durch eine weiter verbesserte Pinkt-
lichkeit der S-Bahn und die Moglichkeit
in Zukunft kirzere Fahrtzeiten und ggf.
einen engeren Takt zu realisieren.

Auch eine geplante Verknipfung der
S-Bahnen mit dem U-Bahnnetz an der
projektierten Station Ginnheim macht nur
mit dem Ausbau Sinn. Das Urtell ist da-
her ausdrticklich zu begrifen.

Akzeptanz durch Anwohner- und
Landschaftsschutz

Schon heute koénnte die Bahn mehr
Giterzige auf der Strecke fahren, ohne
weitere Larmschutzmalinahmen! Aller-
dings sind momentan im Wesentlichen
nur in der Nacht entsprechende Trassen
frel. Dies wéare fur die Anwohner die
schlechteste L 6sung gewesen.

Um die Anwohner vor dem Larm und
den Erschitterungen des aktuellen und

Starkenburg

zukUnftigen Verkehres zu schitzen und
fUr eine breite Akzeptanz zu sorgen, er-
wartet PRO BAHN aber im Zuge des
Ausbau mehr als nur das Minimum an
Schutzmal3nahmen durch den Bautrager.

Nicht nur La&rmschutzwande, auch in-
novative Maldnahmen am Gleis mit
Dampfungselementen oder ein festes
Gleisbett sollten zum Einsatz kommen.

Dies forderte der Verband zuletzt im
Februar diesen Jahres. So konnen die
Schallschutzwande dann nach modern-
stem Standard so niedrig wie moglich er-
richtet werden. Auch eine Geschwindig-
keitsbeschrankung in der Zeit von 22 Uhr
bis 6 Uhr morgens und generell am Wo-
chenende sollte in Erwégung gezogen
werden. Langfristig ist anzustreben, dass
nur gerduscharme Zuggarnituren die
Strecke nachts passieren durfen.

Zukunftssicherung

Mit der Realisierung des Ausbaues
wird ein wichtiger Beitrag zur Zukunfts-
sicherung des Verkehrstrégers Bahn tber
die Grenzen unserer Region und unserer
Landes hinaus geleistet. Winschenswert
Ist jetzt der rasche Beginn und die ziigi-
gen Fertigstellung der Bauarbeiten.

Draisinen-Fiasko auf der Uberwaldbahn

Immer deutlicher zeichnet sich die Fehlplanung ab

Nach Einschétzung von PRO BAHN
ist das Draisinen-Projekt auf der Uber-
waldbahn M a6rlenbach—Waldmichelbach
planerisch und finanziell vollig aus dem
Ruder gelaufen. Bel der Sanierung der

Gleise und Viadukte werden die Weichen
derart falsch gestellt, dass die OPNV-
Nutzung dauerhaft unmaoglich wird.

In der Projektbeschreibung zur Drai-
sine war angekundigt, nach einem Stu-



28 Fahrgastzeitung Nr. 90, Januar — Februar 2012

fenplan von der Draisine bis zum Nah-
verkehr, vielleicht sogar zum S-Bahn-Be-
trieb, fortzuschreiten. Mit diesem Argu-
ment koderte der Kreis die Anliegerge-
meinden, sich auf das Abenteuer Draisi-
nenbetrieb einzulassen. PRO BAHN und
IG Pro Schiene haben von Anfang vor
diesem Projekt gewarnt. Wéhrend an-
dernorts der Zugverkehr auf ehemals
stillgelegten Strecken wiederbelebt wird,
blockiert im Uberwald nun eine Gespens-
ter-Draisinenbahn die Gleise.

Inbetriebnahme steht in den Sternen

Die Inbetriebnahme des Draisinenbetriebs
wurde mehrfach verschoben, 2011 dann
als Phantom-Bahn ertffnet, laut Landrat
und Kommunaler AG (KAG) wird jetzt
2012 angepeilt. Den Beweis dafir sind sie
schuldig geblieben: Die Entwicklungsfir-
ma hat bisher nur zwei Prototypen der
Draisinen gebaut, die der der TUV erst
nach mehreren Anléufen abnehmen konn-
te, die Produktion l1&uft noch nicht.

Fur die Empfangsgebaude in Morlen-
bach und Wald-Michelbach ist ebenfalls
noch keine Losung vereinbart. Wahrend
die denkmalgeschitzten alten Bahnhofs-
gebaude fremdgenutzt inmitten neuer Ge-
werbegebiete verschwinden sollen, ver-
sucht man auf die Schnelle, neue Bara-
cken fur die Draisinenstationen aus dem
Boden zu stampfen (Mdrlenbach) oder
siedelt sogar Firmen um wie in Wald-Mi-
chelbach.

Kosten ein ""Fass ohne Boden"*

Trotz der Betriebsamkeit fragt sich
der Beobachter aber, ob die Fertigstel-
lung Uberhaupt gewollt ist oder die Bahn-
strecke doch nur zwecks Immobilien-
Vermarktung von Kreis und Gemeinden

erworben wurde. Denn von alen Ver-
antwortlichen wird zugegeben: Das Un-
ternehmen Draisine bleibt ein Zuschuss-
projekt. Fast 215.000 €/Jahr (Stand 2007;
alte Projektplanung) sind fest eingeplant
und werden die Kommunen auf mindes-
tens 15 Jahre dauerhaft belasten. Zu den
veranschlagten Investitionskosten des
Projekts von ca. 6,5 Mio € (ohne Fahr-
zeuge!) kommen noch die Unterhaltungs-
kosten von mindestens 3,5 Mio. hinzu,
macht stolze 10 Millionen in 15 Jahren!
Der Betrieb ist zudem wenig attraktiv, so
dass die Fahrgaste in einem Fahrplan-
Korsett hin und hergeschickt werden.

Doch bleibt es dabei? Trotz "Einspa
rungen” bel der Streckensanierung sind
die Kosten in die HOhe geschnellt. Die
Viadukte mussten fir den Bahnverkehr
nochmals kostenaufwendig grundsaniert
werden, wovor die KAG sich jetzt
drickt. Wirtschafts- und Touristikfoérde-
rung schaufelten kraftig mit in das Fass
ohne Boden, sogar die Mittel, die ur-
sprunglich fir die Sanierung einer Kreis-
stral’e vorgesehen waren wurden mit
verbraucht. Trotzdem reicht das Geld
nicht. "Nicht vorhersehbare" Schwierig-
keiten, Verzégerungen durch Verschul-
den des Regierungsprasidiums Darmstadt
und das von ihm durchgefiihrte Planfest-
stellungsverfahren, selbst das Larmgut-
achten, Entwasserungs- und Hangarbei-
ten oder das Aufstellen von Ampeln an
Stral3eniiberquerungen werden zur Be-
grindung herangefuhrt. Wozu hat man
dann aufwéandige Gutachten und Planun-
gen bezahlt, wenn anschlief3end allent-
halben korrigiert werden muss?

Zudem bleibt eine Tatsache meist un-
erwahnt: Nachdem sich schon bei der
ersten Ausschreibung kein Betreiber
fand, hat man den Konstrukteur der
"Weltneuheit" Solardraisinen ins Boot
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geholt und ihm im ehemaligen Coronet-
Gelande Produktionsstétten zur Verfi-
gung gestellt. Diese Mal3nahme war
durch die urspringlichen Beschliisse
nicht gedeckt. Weder Kreistag noch Ge-
meindeparlamente wurden dazu befragt.
Die Kosten wurden mit in den Forderan-
trag gepackt. Jetzt sollen die Kommunen
die Kosten mittragen, denn sie hétten ja
vorbehaltlich weiterer EU-Zuschiisse
auch kunftiger Mit-Finanzierung zuge-
stimmt. Urspriinglich gab es eine Kos-
tendeckelung!

Mit dem Entwicklungsingenieur, Dr.
Dag Schulze, wurde ein Vertrag ge-
schlossen, den die gewahlten Volksver-
treter nicht kennen. Warum nicht? Des-
sen Absicht, Gewinne zu erzielen, ist
nicht verwerflich. Fir das Uberwalder
Projekt hat er bisher lediglich zwel Proto-
typen hergestellt. Bei friheren Aktivita
ten in dieser Richtung oder bei der Er-
richtung von Solartankstellen in Berlin
war e wenig erfolgreich. Der stattliche
Preis von ca. 40.000 € fir eine "6-6-Drai-
sine" lasst fur die kinftige Auftragslage
auch nichts Gutes ahnen. Ihn akzeptiert
vermutlich ausschliefdlich der Kreis Berg-
stral3e. Wo ist der Nutzen? Nicht einmal

dauerhafte Gewerbesteuereinnahmen
sind zu erwarten.
Zusétzliche  (Sicherheits-)Auflagen

konnen das Ganze noch verteuern. Das
schméalert voraussehbar den Gemeindean-

Starkenburg

teil der Fahrgeldeinnahmen. Da der Fahr-
preis schon jetzt mit 23 € je Gast ange-
setzt i, lasst eine Verteuerung das erwar-
tete Fahrgastaufkommen von 40.000 pro
Jahr schon jetzt zweifelhaft erscheinen.

Die unbeirrbaren Verfechter des ver-
fehlten Projekts versuchen, den Gemein-
deparlamenten neue Zahlungszusagen zu
entlocken. "Zunachst” sollen es 500.000
€ sein, was unter Hinweis auf die vor der
Zusammenlegung der Bauabschnitte ver-
anschlagten 850.000 € gunstig erscheint.
Das Gemeindeparlament Waldmichel-
bach hat den Kostensteigerungen leider
zugestimmt, das Gemeindeparlament
M orlenbach bisher nicht.

Nach Ansicht des Landrats hétte die
Reaktivierung der Strecke fir den OPNV
den Kreis in den Ruin getrieben. Das
stimmt nicht, die dafir vorgesehenen For-
dermittel hat er nie ausgelotet. Die Reak-
tivierung hétte den Birgern eine nachhal-
tige Verbesserung an Infrastruktur und
Lebensqualitét gebracht. Die immensen
Fahrgaststeigerungen z. B. bei der Tau-
nus-, der Odenwald-, der Elsenztalbahn
oder der S-Bahn nach Aglasterhausen ver-
deutlichen, dass ein intelligent vernetzter
Nahverkehr den Anliegergemeinden einen
enormen Entwicklungsschub gibt.

Statt Millionen fir den Draisinenver-
kehr fehlzuleiten, missen die Weichen
jetzt fur den SPNV auf der Uberwald-
bahn gestellt werden! (Gottlob Gienger)

Pfungstadtbahn ertffnet

Dampfsonderzug - Pfeifen "lberrascht”" Blrger

Mit der Ankunft eines Dampfsonder-
zuges begann in Pfungstadt am 10. De-

zember wieder das Eisenbahnzeitalter.
An diesem Tag konnte mit mehreren
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Pendelfahrten kostenlos die Strecke zwi-
schen Pfungstadt und Darmstadt bereist
werden. Fur den Andrang hatte der Be-
treiber VIAS vorgesorgt und war mit
dreiteiligen Itino-Zugen prasent. Im regu-
laren Betrieb kommen planmaldig nur
Doppeltraktionen nach Pfungstadt. PRO
BAHN war mit einem Infostand vertre-
ten.

Volkes Stimme

Das Spektrum der Besucher am Info-
stand war welt gefald. Typisch waren
halbgare Aussagen eingefleischter Auto-
fahrer ("braucht kein Mensch", "da fahrt
niemand mit", "Geldverschwendung"),
aber auch vie Zustimmung zur neuen
Verbindung. Insbesondere die Anbindung
an den Taktknoten zur Minute 30 in
Darmstadt wurde angesprochen. Digjeni-
gen, die sich auch schon Uber die Fahrpl&
ne naher informiert haben, wollten ebenso
ihre Kritik bei PRO BAHN &ufern und
stiefen auf offene Ohren, denn essind die
Argumente, die seitens des Fahrgastver-
bands seit Bekanntwerden des Fahrplans
geaul3ert wurden und nach wie vor aktuell
sind (vgl. auch letzte Ausgaben der FGZ):
-  Werktags ist die Abfahrt um 5.41 Uhr
viel zu spat
- Zwischen 5.41 und 7.05 Uhr Kklafft
eineriesige Lucke

- Schichtarbeiter der Fa. Merck beman-
gelten, dal3 sie die Zugverbindung so
nicht nutzen koénnten: Schichtbeginn
sei um 6 Uhr, die Zugverbindung
bringt nichts. Ebenso endet die Spét-
schicht um 22 Uhr, auch dann fahrt
kein Zug mehr nach Pfungstadt

- Der Wochenendtakt alle zwel Stunden

Ist unzureichend.

Daneben wurden auch viele Dinge
rund um die Bahn angesprochen. So gab

es natirlich auch einen Kreis derjenigen,
die lieber beim Status Quo blieben. Inter-
essant waren hier Aussagen, dal3 man lie-
ber 40 Minuten mit Bus und Stral3enbahn
zum Darmstédter Hbf. fihre als mit dem
Zug in 12 Minuten. Ebenso wurden die
neuen Busfuhrungen in Pfungstadt kri-
tisiert; hier gilt es aber wie immer abzu-
warten, ob die Kritik berechtigt ist oder
es sich nur um Mutmal3ungen handelt.

Auf reges Interesse stieR der PRO
BAHN-Stand. (Foto: Gottlob Gienger)

Der planméldige Betrieb am Folgetag
lief reibungslos an. Flr erste Aussagen
zu Fahrgastzahlen ist es noch zu frih.
Einerseits haben sich die Verbindungen
noch nicht herumgesprochen, ebenso ist
der Verkehr in den Welhnachtsferien oh-
nehin auf niedrigerem Niveau und umge-
kehrt sind ggf. einige "nur mal ausprobie-
ren"-Fahrgaste im Zug.

Keine Fahrkarten nach Pfungstadt

Schlichtweg gepfuscht haben Dadina,
RMV und VIAS dlerdings bel den Tari-
fen. Innerhalb des RMV ist die Verbin-
dung nach Pfungstadt nattirlich unproble-
matisch. Von auf¥erhalb sind Bahnfahr-
karten nach Pfungstadt derzeit gar nicht
(Automaten, Internet) oder nur Uber er-
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hebliche Umwege und mit Einschrankun-
gen (im personalbedienten Verkauf) er-
haltlich. Tickets, obwohl nach Pfungstadt
gewunscht, werden nur bis Eberstadt aus-
gestellt. Hier haben Besteller und Betrei-
ber versdumt, Pfungstadt als normalen
Tarifpunkt nach DB-Tarif oder als An-
stol3strecke im NE-Tarif aufnehmen zu
lassen. PRO BAHN erwartet von den
Verantwortlichen bei RMV, Dadina und
VIAS, dal3 das Problem, das auch Anfang
2012 noch bestand, schnellstmdglich zu-
gunsten der Fahrgaste behoben wird.

Die bdse Huperei

Wahrend der Bahnibergang an der
ehemaligen Bundesstral3e nun  mit
Schranken gesichert ist, sind auf der Stre-
cke weiterhin zwei nichttechnisch gesi-
cherte Bahniibergange vorhanden. Diese
nichttechnische Sicherung besteht durch
Ubersicht auf die Strecke und durch das
Geben von Achtungssignalen, kurz, die
Zige mussen Pfeifen. Intern wurden be-
reits Wetten abgeschlossen, wann in
Darmstadts bester und einziger Tageszei-
tung der erste Artikel erboster Anwohner
erscheinen wirde, die sich mit alerlei
Argumenten (kein Aufenthalt im Freien
mehr moglich, Kinder konnen nicht
schlafen, Hauser unverkéuflich) gegen
den Bahnbetrieb wehren. Es dauerte im-
merhin Uber eine Woche, bis der pas
sende Artikel abgedruckt wurde. Danach
durften sich die Anwohner in einer Fern-
sehsendung prasentieren. AuRerst be-
fremdlich mutet hier inbesondere die
Aussage des Pfungstadter Blurgermeisters
an, er habe nichts davon gewul3t, dai3 die
Zige pfeifen. Dies kann eindeutig wider-
legt werden, da die Pfeiftafeln "schon im-
mer" an der Strecke standen und dement-
sprechend verbindlich benutzt wurden;

aufgrund des geringen Zugverkehrs in
den letzten Jahren vor der Sperrung ist
das aber niemandem mehr grol3 aufgefal-
len. Trotzdem waren sie jedem, der mehr
oder weniger in die Reaktivierung invol-
viert war, damit auch der Stadt Pfung-
stadt und ihren Représentanten bekannt.

Nachdem das Kind in den Brunnen
gefallen war, die Bahnibergange sogar
stral3enseitig saniert wurden, hat die Stadt
die Uberwege fir den Autoverkehr ge-
sperrt und gehofft, sich so schnell und
heimlich aus der Verantwortung stehlen
zu koénnen. Weit gefehlt. Damit ein Bahn-
Ubergang keiner mehr ist, missen andere
Schritte unternommen werden, insbeson-
dere was die rechtliche Widmung der An-
lagen angeht. Hétte sich die Stadt Pfung-
stadt hierbei rechtzeitig vor der Reakti-
vierung um das Problem gekimmert, wé-
ren jetzt die Panikreaktionen unnétig.

Unlbersehbar préasentiert sich auch 1997
bei den Sonderfahrten mit dem Talent-
Prototyp eine der Pfeiftafeln, die jetzt fur
Aufsehen sorgen. (Foto: hk)

PRO BAHN Starkenburg freut sich
jedenfalls, dal3 fast 20 Jahre nach Verof-
fentlichung eines Vereinskonzepts fur die
Pfungstadtbahn endlich wieder Zige
rollen. Es gilt nun, fUr die Bevolkerung
eine sinnvoll nutzbare Fahrplangestal-
tung einzufordern. (Gottlob Gienger/hk)
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Fernverkehr wird weiter ausgedinnt

Mit Sorge beobachtet PRO BAHN
das mittlerweile fast eingestampfte Fahr-
planangebot im Fernverkehr zwischen
Darmstadt und Mannheim und den je-
weiligen Einzugsgebieten. Jingstes Bei-
spiel: Der bisher um 8.11 Uhr in Darm-
stadt abfahrende 1C2058 mit Ankunft in
Mannheim um 8.36 (Welterfahrt nach
Saarbriicken) wird ersatzlos gestrichen,
ebenso in Gegenrichtung 1C2057 (Mann-
heim 19.12, Darmstadt 19.45).

Bestand vor gut zehn Jahren noch ein
mindestens zweistindliches  Fernver-
kehrsangebot mit einer Fahrzeit von rund
35 Minuten, so verkehren jetzt nur noch
zwei 1C-/ICE-Zugpaare am gesamten
Tag. Die 4 RE-Zugpaare mit einer Fahr-
zeit von 47 Minuten und die noch lang-
sameren Regionalztige sind nicht der Be-
deutung beider Stadte angemessen.

Dabel hat die Strecke Potenzia: Je
weit Uber 50000 tagliche Fahrzeuge auf

Rhein-Neckar

den Autobahnen 67 und 5 steuern zum
groféen Teil beide Rdume an. Fur Berufs-
pendler, Geschéftsreisende bildeten die
jetzt gestrichenen Ziige elne unverzichtba-
re Fahrmoglichkeit. PRO BAHN und an-
dere Institutionen haben Uber Jahre ge-
fordert, dieses Angebot aufrecht zu erhal-
ten und zu verbessern. Erganzendes Ar-
gument bilden fur den Fahrgastverband
die Halte an den beiden Bergstral3enkno-
ten Bensheem und Weinheim sowie
Mannheim als Umsteigeknoten fir die
Region. Der Heppenheimer Landrat Wil-
kes und seine Shuttle-Initiative schweigt
hierzu, genauso wie die Verantwortlichen
in den St&dten Darmstadt und Mannheim.
Ein attraktiver Fernverkehr ist Wasser
auf die Mihlen der Verfechter einer di-
rekten Anbindung Darmstadts an die Neu-
baustrecke Frankfurt-Mannheim. Also,
Darmstadts Oberblrgermeister Partsch:
Handeln Sie jetzt! (Gottlob Gienger)

Der (Wahl-)Kampf gegen Stuttgart 21

Aktionsbtindnis fir den Ausstieg an der badischen Bergstralde

Am 27. November 2011 entschieden
sich die wahlberechtigte Blrger Baden-
Wirttembergs mit Mehrheit gegen einen
Ausstieg des Landes aus dem Finanzie-
rungsvertrag far ,Stuttgart 21* (S21).
Mehrheiten fur das Volksbegehren und
damit gegen Stuttgart21 gab es allerdings
in den badischen Stadten Mannheim,
Heidelberg, Karlsruhe und Freiburg. Im
Vorfeld der Abstimmung bildete sich an

der badischen Bergstral’e ein Aktions-
bindnis fir den Ausstieg. Diesem Bind-
nis gehorten der BUND, verschiedene
Gruppierungen von Bundnis 90/Die
GRUNEN, PRO BAHN Rhein-Neckar
sowie Einzelpersonen an. Michael Lowe
von PRO BAHN Rhein-Neckar unter-
stitzte dieses Aktionsbindnis bel zahl-
reichen Veranstaltungen in der Region.
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Michael Léwe (im Bild rechts neben der
Leinwand) warb im November in zahlrei-
chen Veranstaltungen — wie hier in Edin-
gen-Neckarhausen — zusammen mit dem
GRUNEN-Landtagsabgeordneten Uli
Skerl fiir den Ausstieg aus der Finanzie-
rung von Stuttgart2l. (Foto: Angelika
Stabenow)

Das Bergstrasser Bindnis fur den
Ausstieg aus S21“ Bundnis veranstaltete
insbesondere vom 10. bis 24. November
insgesamt sechs Informationsabende in
Dossenheim, Schriesheim, Hirschberg,
Heddesheim, Ladenburg und Edingen,
aso in kleineren Gemeinden zwischen
Weinheim, Heidelberg und Mannheim.
AulRerdem gab es in verschiedenen Ge-
meinden speziell an Samstag-Vormitta-
gen zur besten Einkaufszeit, Infostande.
Die Infoabende gestaltete ich im wesent-
lichen zusammen mit Uli Sckerl, Mit-
glied der GRUNEN-Landtagsfraktion in
Stuttgart, unter tatkréftiger organisatori-
scher Unterstiitzung von Fadime Tuncer,
der Grinderin des Aktionsbindnisse.
Aulerdem war ich mehrmas samstags
bei Infosténden in der Weinheimer Ful-
gangerzone. Uber die dabei entstandenen
Eindriicke méchte ich hier berichten:

Insgesamt war ich etwas enttduscht
Uber das relativ geringe Interesse am
Thema. Zu den Veranstaltungen kamen
maximal 25 Personen — was von der An-

zahl her durchaus akzeptabel war. Aller-
dings waren digenigen, die kamen, fast
alle schon Uberzeugte S21-Gegner, so
dass es kaum mdglich war — wie ich ge-
hofft hatte —, Unentschlossene zu Uber-
zeugen. Ein Grofiteil der Teilnehmer wa-
ren insbesondere ortlich aktive GRUNE.
Auch mit den Infostanden und personli-
cher Ansprache in der Ful3gédngerzone
konnten wir nur relativ wenige Leute er-
reichen. Viele winkten ab oder wichen
aus. Unklar blieb, ob sie das Thema satt
hatten, oder sich z. B. in der Sache zu
unsicher fuhlten, um sich auf ein Ge-
sprach einzulassen. Obwohl wir die The-
men , Baukosten* und ,Mogliche Aus-
stiegskosten” fokussierten, sprangen nur
wenige Passanten darauf an. Diese bel-
den Themen beschéftigten laut Umfragen
die meisten in Ihrer Entscheidungsfin-
dung — auf der Strafl3e lief3 sich das jedoch
nicht nachvollziehen.

Hart gekampft und doch verloren: Das
eindeutige Nein der badischen Grof3stad-
te zu Stuttgart 21 konnte das Grol3projekt
nicht stoppen. Die Zeichnung zeigt den
Stuttgarter Hauptbahnhof nach der Tie-
ferlegung. (Abbildung: Deutsche Bahn
AG/ingenhoven architects)

Eine interessante, aber nicht Uberra-
schende Erfahrung war, dass — wenn in-
haltliche Diskussionen mit Beflrwortern
von S21 zustande kamen — man es nicht
schwer hatte, die Argumente der Gegen-
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seite zu entkréften. Uberhaupt wurde von
den S21-Befirwortern vor allem damit
argumentiert, dass es zu teuer wére, jetzt
noch auszusteigen. Es kamen praktisch
keine inhaltlichen Argumente fur S21,
sondern nur die Aussage ,jetzt sind wir
schon so weit — jetzt bauen wir zuende®.

Das Gleisvorfeld des Stuttgarter Haupt-
bahnhofs — in zehn Jahren wird es wohl
verschwunden sein. (Foto: DB AG/Chris-
tian Bedeschinski)

Einen weiteren Schwerpunkt legten
wir darauf aufzuzeigen, inwieweit S21,
die geplante Neubaustrecke (NBYS)
Rhein-Main—Rhein-Neckar sowie die
zweite Stufe der S-Bahn Rhein-Neckar
sich aus denselben Finanzierungs-Topfen
bedienen. Dies betrifft konkret die Re-
gionalisierungsmittel (S21, S-Bahn), die
Mittel aus dem Gemeinde-Verkehrs-Fi-
nanzierungsgesetz (S21, S-Bahn) und die

Mittel des Bundes-Schienen-Ausbauge-
setzes (S21, S-Bahn, NBS). (Zu den Fi-
nanzierungsanteilen dieser drei Topfe bel
S21 siehe Tabelle.)

Aufgrund dieser Erfahrungen hatten
wir mit einer Mehrheit fir den Ausstieg,
aber mit ener relativ geringen Wahlbe-
teiligung gerechnet. Die Wahlbeteiligung
lag hoher ads erwartet, im gesamten
Rhein-Neckar-Kreis bei 38,9 Prozent und
Uber 40 Prozent in den Bergstral3en-Kom-
munen. Die Mehrheit fir den Ausstieg
wurde allerdings nur knapp - und in zwei
Gemeinden gar nicht erreicht. So lag der
JA-Prozentsatz in Dossenheim bel 49,94
Prozent und in Hirschberg bel 47,48
Prozent. Im gesamten Rhein-Neckar-
Kreis stimmten 48,62 Prozent mit JA.

Innerhalb von PRO BAHN gibt esin-
zwischen nach der Volksabstimmung
zwei unterschiedliche Positionen: Die ei-
nen wollen jetzt ganz genau auf die Kos-
ten (und eine wahrscheinliche Uberschrei-
tung des Kostendeckels von 4,5 Mrd.
Euro) achten. Die anderen wollen nun
wenigstens ein Maximum im Interesse
der Fahrgaste erreichen und fordern bel
einigen Schwachstellen von S21 Nach-
besserungen. Dies wirde zwar S21 etwas
verbessern, aber das miserable Nutzen-
Kosten-Verhdltnis aufgrund  weiterer
Kosten nicht verandern. (Michael Lowe)

%-Anteil am

Finanzierungstopf Finanzierer Betrag Bemerkung Gesamtbetrag
eigentlich zur Bestellung

Regionalisierungsmittel | Land 285,7 Mio € |von Nahverkehr 6,99%
Gemeinde-Verkehrs-Fi-

GVFG-Mittel Bund 168,6 Mio € | nanzierungs-Gesetz 4,12%
Bundes-Schienenwege-

BSchwAG-Mittel Bund 563,8 Mio € | Ausbau-Gesetz 13,79%
Leistungs- und Finanzie-

BSchwAG-Mittel Bund 197 Mio € rungs-Vereinbarung 4,82%




Fahrgastzeitung Nr. 90, Januar — Februar 2012 35

Bundesverband

Fernverkehr - quo vadis?

Uberlegungen aus Bundessicht — Gastbeitrag des Bundesvorsitzenden

Als ene der wenigen regionaen
Gruppierungen in unserem Fahrgastver-
band PRO BAHN hat die hessische
Fahrgastzeitung das Thema Fernverkehr
dankenswerterweise aufgegriffen. Dieses
gerade fur die politische Akzeptanz der
Schiene so wichtige Thema wird in unse-
rem Verband viel zu wenig diskutiert. So
kamen zur letzten Arbeitsgruppe zum
Fernverkehr im Rahmen des Bundesaus-
schusses gerade einmal sechs Mitglieder.

Fernverkehr — und das ist das schwie-
rige an ihm — erfordert Ricksichtnahme
auf verschiedenste Kundengruppen, mehr
as im Nahverkehr, und das macht Kom-
promisse erforderlich. So ist fir Rhein-
land-Pfalz der SPFV-Knoten in Mann-
heim unverzichtbar, er bildet sogar einen
der Basispunkte des Rheinland-Pfalz-
Taktes. Fir den Reisenden aus Nord-
deutschland in  Richtung Freiburg,
Schwarzwald und Schweiz ist er eher ei-
ne (ungewlnschte) Verlangerung der
Fahrzeit gegeniber einem denkbaren By-
pass.

Und genau so ist es beim Fernbus:
Fir Manche ist er eine preisginstige
Moglichkeit des Reisens, fur andere
schliefdt er Licken im Angebot und Dritte
sehen in ihm nur eine Schadigung des
Systems Eisenbahn.

Wer hat nun Recht? Ich wage die
These: Alle haben Recht: namlich jewelils
ausihrer Sicht.

So unterschiedlich sind nun einmal
die Winsche und Bedirfnisse der Rei-
senden, der Kunden des OV. Daraus
muss nun aber ein einheitliches Angebot

geschmiedet werden, dass den Winschen
der unterschiedlichen Nachfrager gerecht
wird. Wir brauchen hier an erster Stelle
ganz dringend ein einheitliches Informa-
tionsangebot, dass dem Kunden alle
(sinnvollen) Varianten nennt oder nennen
kann. So muss mir das System sagen, wie
ich mit dem Fernbus, dem ICE oder mit
ausschliefdlich  Regionalzligen  (SWT,
QdL) das Zie erreichen kann. Ich
fUrchte, ein solches universelles System
wird ohne staatliche Lenkung allerdings
kaum zu erreichen sein. Die Information
ist wichtig — ohne Frage —, noch wichti-
ger ist fur uns Fahrgaste aber das, worU-
ber informiert wird: das Angebot. Wir
wollen ein Grundangebot in einem zuver-
lassigen Takt — den DEUTSCHLAND-
TAKT —, as integriertes Angebot von
Nah- und Fernverkehr, im ersten Schritt
auf der Schiene, im zweiten dann auch
mit dem regionalen Bus. Ob und wie
Fernbusse darin zu integrieren sind, da-
riber muss noch diskutiert werden.

Unser Fahrgastverband PRO BAHN
ist Mitglied der Arbeitsgruppe Deutsch-
land-Takt, die von Hans Leister und
Bernhard Wewers geleitet wird. Ein er-
ster Erfolg ist es immerhin, dass der
Deutschland-Takt Bestandtell der Koali-
tionsvereinbarung der Bundesregierung
ist, nur der Auftrag zu einem Gutachten
ist leider noch nicht erteilt. Wir sind hier
ale der Auffassung, dass der Bund nach
dem Grundgesetz auch eine Verantwor-
tung far den SPFV hat. Mit ein paar
Sprichen ist hier alerdings nicht getan.
Es muss ein ITF fur ganz Deutschland
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geplant werden, der dann in Losen, dhn-
lich wie heute im Regionalverkehr, ver-
geben werden konnte. Dabel kommt es
auch entscheidend darauf an, dass nicht
ganze Regionen vom Fernverkehr abge-
koppelt werden und auch periphere Re-
gionen nicht nur mit Umsteigeorgien er-
reichbar sind. Die Anreise zur Nordseein-
sel Langeoog sei al's abschreckendes Bei-
spiel genannt: Mit , Glick” darf der Ur-
laubsreisende aus Silddeutschland in
Hannover, Bremen, Oldenburg und San-
de zwischen Zigen umsteigen, bevor er
in Esens auf den Baderbus geht, dann in
Bensersiel auf die Féhre und auf Lange-
oog auf die Inselbahn. Das Umsteigen
aufs und vom Schiff ist sicher unver-
meidbar, der Rest schon.

Das Land Niedersachsen ist hier mit
der (Mit-)Bestellung von InterCity-Zi-
gen nach Norddeich Mole einen mutigen
und zukunftsweisenden Schritt gegangen.
Hier wird es weiter einen Stundentakt —
auch zwischen Oldenburg(Old)—-Leer—
Emden und Norddeich — geben, in der e-
nen Stunde der IC (Bremen—Norddeich
zum Nahverkehrstarif), in der anderen
Stunde den RE. Der Fernreisende kann
Sitzplétize und Fahrradplétz reservieren
und muss nicht im vollen RE stehen, der
Nahverkehrskunde hat seinen flexiblen
Stundentakt. Bundesverband und Landes-
verband Niedersachsen werden dieses
Projekt sehr wohlwollend, aber auch kri-
tisch beobachten. Es gibt auch in unse-
rem Verband Gedankenspiele, die sich
einen geringen ,IC"-Zuschlag denken
konnen, der aber auch zu allen Tickets
des Nahverkehrs und im Zug ohne Auf-
preis gel 6st werden kann.

Fir die Saalbahn in Thiringen k&amp-
fen Landesverband und Bundesverband
zusammen fur eine &hnliche L&sung,
wenn nach Inbetriebnahme der NBS

Nurnberg—Erfurt—Halle/Leipzig die Saal-
bahn und die Universitéatsstadt Jena ohne
|CE-Verkehr sein werden. Auch fur die
Strecken von Berlin nach Rostock und
Stralsund konnen wir uns solche Losun-
gen vorstellen. Und nicht zuletzt auch die
Main-Weser-Bahn wirde von einer ge-
meinsamen | C-/RE-Planung profitieren.

Und es gibt noch eine Vielzahl weite-
rer Strecken, wo ein solches Modell sinn-
voll sein konnte, nachzulesen im Proto-
koll der AG Fernverkehr von Anfang
September unter www.pro-bahn.de.

Eine isolierte, rein regionale Ladsung,
wie jetzt fur die Moselregion geplant,
mag aus der Vor-Ort-Sicht gut sein, so
kann man das positive Votum unserer
Kollegen aus Rheinland-Pfalz interpretie-
ren. Aus Ubergeordneter Sicht ist es je-
doch eine Katastrophe. Heute kann ich
von Minster umsteigefrel an die Mosel
kommen. Mit Pech heif3t es demnéachst:
umsteigen in Koln und in Koblenz, und
dann auch an Wochenenden ohne reser-
vierte Pldtze. Man darf hier Zweifel he-
gen, ob das wirklich attraktiv ist. Und ge-
nauso muss die Frage erlaubt sein, ob
hier nicht mehr Regionalisierungsmittel
als notwendig ausgegeben werden. Zwei
RE-Zlge zu bestellen ist vermutlich teu-
rer als einen und einen , halben® IC.

Auch die Frage nach der Sicherung
der Anschlisse ist hier bei dem Mosel-
Modell zu stellen, oft genug fahren die
Regionalztige punktlich ab, well die Po-
nalen der Aufgabentrdger mehr geflrch-
tet werden as die Entschadigung der
Fahrgaste. Hoffen kann man dann auf
wirklich durchgehende Fahrausweise, um
ggf, auch seine Fahrgastrechte durchset-
zen zu konnen.

Und damit kommen wir noch mal
zum Fernbus. Hier gibt es in unserem
Verband eine grof3e Anzahl von Skepti-
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kern und von solchen, die beflrchten,
dass es hier der Schienenverkehr erneut
ins Abseits gerét. Ich gebe hier Ulrich
Vogel Recht, wir werden ihn nicht ver-
hindern konnen, vermutlich wird er auch
neue Zielgruppen erschlief3en, die dann
im Zu- und Abbringerverkehr auch die
Bahn nutzen. Wichtig ist hier sicherlich
das, was die Politik auch fordert: Der
Fernbus darf nicht zu Lasten des gefor-
derten Regionalbusses gehen. Ansonsten
gilt die Devise: Konkurrenz fordert das
Geschdaft und die Marktentwicklung.
Aber nur, wenn alle mit gleichen Bedin-
gungen antreten. Keiner von uns wurde
es hilligen, wenn z.B. Media-Markt ales
20% bhilliger anbieten wirde, weil hier
auf die (gesetzliche) Gewahrleistung ver-
zichtet wird und der Kunde das aleinige
Risiko tragt. Die gesetzliche Gewéhrlei-
stungspflicht gilt far alle Marktteilneh-
mer, mehr ist aber durchaus erlaubt, we-
niger jedoch nicht.

Dieses Grundprinzip unserer Markt-
wirtschaft muss selbstverstandlich auch
im Verkehr gelten. Die Rechte von uns
Kunden auf Information Uber Abfahrzel-
ten und Tarife, auf eine Reisekette (auch
wenn das hier noch durftig ist) und auf
Entschadigung und Hilfe im Verspa
tungsfall dirfen nicht ausgehohlt werden.
RyanAir macht es uns im Flugverkehrs-
bereich vor, wie man herumtricksen
kann; so stellt dieses kundenfeindliche
Unternehmen z.B. keine durchgehenden
Tickets aus, damit der Kunde daraus kei-
ne Anspriche ableiten kann, auf3erdem
muss der Kunde selbst erfragen, ob der
Flug verspétet ist, etc. Solche Verhdltnis-
se wollen wir nicht. Gleiche Regeln fir
ale, dann gewinnt derjenige mit den bes-

seren und kundengerechteren Ideen. Wie
gerade im Busbereich getrickst wird,
zeigte ein Hildesheimer Busunternehmer
im Schulbusbereich, dem jlngst der Ver-
trag gekindigt wurde: unpunktliche Fahr-
ten, Bus ohne TUV und mehr. Das senkt
die Kosten fur ihn und den Besteller, be-
nachtelligt aber die ehrlichen Konkurren-
ten, die im Sinne von uns Fahrgésten ar-
beiten.

Sicher — auch hier hat Ulrich Voge
Recht — kaum ein Fahrgast wird wegen
besserer Fahrgastrechte ein anderes Ver-
kehrsmittel wahlen, er kennt die Unter-
schiede vermutlich auch gar nicht im De-
tail, der Unternehmer aber schon — und
der kann ohne oder mit geringeren Fahr-
gastrechten hilliger kalkulieren. Damit
wére dann eine Abwaértsspirale in Gang
gesetzt, die keiner wirklich wollen kann.

Wir Fahrgéste wollen nicht das ,, Lot-
terielos Fahrkarte®, wie ,der Fahrgast
einmal titelte. Wir wollen Kunden sein,
die bei Problemen nicht rechtlos daste-
hen.

Und zuletzt sollten auch wir Kunden
einen Blick auf die Arbeitnehmer in den
Verkehrsbetrieben werfen. Auch hier
droht bel einem ausschliefdlich Uber den
Preis ausgetragenen Wettbewerb eine
Abwartsspirale im Bereich sowohl der
Entgeltentwicklung als auch im Hinblick
auf die Arbeitnehmerrechte.

Wir kommen damit wieder zurick
zum Deutschland-Takt, den wir dringend
brauchen, soll der Schienenverkehr auch
fur Menschen, die in Flache leben oder
dorthin wollen, auch im Fernverkehr in-
teressant bleiben. Rein Regionale Model -
le nitzen hier wenig. (Karl-Peter Nau-
mann)
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PRO BAHN - Adressen und Spendenkonten

PRO BAHN e. V. Hauptstadtbtiro
Friedrichstr. 95 (PB 98)

10117 Berlin

Tel. (030) 3982 0581 (Mitgliedsanfragen)
Tel. (030) 3982 0582 (Kundenprobleme)
Fax (030) 2096 2586

www.pro-bahn.de

Fur Adressanderungen:

E-mail: mitgliederservice@pro-bahn.de

PRO BAHN Landesverband Hessen e. V.
Postfach 11 14 16

60049 Frankfurt a.M.
www.pro-bahn.de/hessen

Ansprechpartner fir Radio und Fernsehen
Dr. Martin Schmidt

Tel./Fax (0 69) 37 56 24 88

tagsiiber Tel. (069) 798-29171

E-mail: m.schmidt@chemie.uni-frankfurt.de

PRO BAHN in Nordhessen
Hermann Hoffmann

Am Jduliusstein 18

34130 Kasse

Tel. (0561) 67179

E-mail: hhoffma@freenet.de

PRO BAHN in Osthessen

Thomas Bayer

Roter Weg 5

36163 Poppenhausen

Tel./Fax (0 66 58) 91 86 03

E-Mail: thomas.bayer-poppenhausen@t-online.de

Bankverbindung (Spendenkonten):

PRO BAHN in Mittelhessen

Thomas Kraft

Fliederweg 17

35633 Lahnau

Tel. (064 41) 6 60 99, Fax 67 18 29
E-Mail: probahn_mittelhessen@yahoo.de

PRO BAHN Regionalverband Groliraum
Frankfurtam Maine. V.
Regionalvorsitzender Thomas Schwemmer
Krifteler Stral3e 107

60326 Frankfurt am Main

Tel. (069) 36 70 17 50, Fax 7 10 45 94 42
E-mail: info@frankfurt.pro-bahn.de

PRO BAHN Regionalverband
Starkenburge. V.

Regionalvorsitzender Dr. Gottlob Gienger
Berliner Str. 32

64807 Dieburg

Tel. (060 71) 243 60, Fax 817 60
E-Mail: info@starkenburg.pro-bahn.de
www.pro-bahn.de/starkenburg

PRO BAHN Regionalverband
Rhein-Neckar

Regionalvorsitzender Andreas Schober
Holbeinstral3e 14

68163 Mannheim

Tel. (06 21) 41 1948

E-Mail: pb-rhein-neckar@arcor.de
www.pro-bahn.de/rhein-neckar

Landesverband Hessen e. V.: Konto 695831-605 bei der Postbank Ffm (BLZ 500 100 60); Kon-

toinhaber Holger Kétting

Landesverband Baden-Wiurttemberg e. V.. Konto 2035261 bei der Volksbank Pforzheim

(BLZ 666 900 00)

Regionalverband Grofdraum Frankfurt e. V.. Konto 1113091 bei der Sparda-Bank Frankfurt

(BLZ 500 905 00)

Regionalverband Starkenburg e. V.: Konto 571300 bei der Volksbank Darmstadt (BLZ 508 900 00)
Alle Spenden sind steuerlich absetzbar!
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PRO BAHN - Termine

Allgemeaine Termine:

Di, 1.2. Redaktionsschluss der Fahrgastzeitung PRO BAHN Hessen, Heft Méarz-April.
Bitte ale Beitrage und Fotos an die Regiona-Redakteure schicken
(s. S 2).

PRO BAHN in Nordhessen:

Jeden letzten Mittwoch im Monat, 19.30 Uhr: Treffen im Umwelthaus Wilhelmsstralie 2,
Kasse.

Regionaverband Grolraum Frankfurt am Maine. V.:

Mo, 6.2. 18.30 Uhr: Monatstreff des RV Frankfurt im Burgerhaus Gutleut, Rottweiler
Stral3e 32, Raum 3 (5 Ful3minuten vom Hbf Slidseite)

Mo, 5.3. 18.30 Uhr: Monatstreff des RV Frankfurt im Blrgerhaus Gutleut

So, 18.3.  11.00-17.00 Uhr: Infostand zum Radreisemarkt des ADFC im Bulrgerhaus
Bornheim, Augsburger Stral3e 24

Mo, 2.4. 18.30 Uhr: Monatstreff des RV Frankfurt im Blrgerhaus Gutleut

Regionalverband Starkenburg e. V.

Mi, 25.1. 18.00 Uhr: Monatliches Arbeitstreffen des RV Starkenburg vdl. im Restau-
rant Casa Algarve (""Grun-Weil3"), Dornheimer Weg 27, 64293 Darmstadt.
Wegbeschreibung: Ab Darmstadt Hbf Westausgang zehn Minuten Ful3weg
durch den Zweifalltorweg, dann Dornheimer Weg links bis kurz vor die Fuf3-
gangerampel — oder mit Busline F bis zur Haltestelle M oldenhauerweg.
(18-18.30 Uhr: informeller Teil, 18.30-20.30 Uhr: Tagesordnung)

Mi, 22.2. 18.00 Uhr: Monatliches Arbeitstreffen des RV Starkenburg

Mi, 28.3. 18.00 Uhr: Monatliches Arbeitstreffen des RV Starkenburg

Reqgionalverband Rhein-Neckar:

Do, 19.1. 19.30 Uhr: Monatstreffen des Regionalverbands Rhein-Neckar im Restaurant
red - die grine Kiiche, Poststral3e 42 in Heidelberg

Do, 16.2. 19.30 Uhr: Monatstreffen des Regionaverbands Rhein-Neckar im Umwelt-
zentrum Mannheim, Ké&fertaler Stral3e 162.







