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Titelbild: Nur bei Umleitungen kommen die Doppelstock-TGV-Ziige auch auf die Main-

Neckar-Bahn, wie hier bei Bickenbach am 7.10.2012. (Foto: hK
Ruckseite: Die neuen Talent 2-Triebwagen sind im Rhein-Main-Gebiet noch immer nicht im
Einsatz. (Foto: Wilfried Staub
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Nordhessen

Melsungen — Guxhagen — Wabern

Drei Bahnhofe im Schwalm-Eder-Kreis entwickeln sich positiv

Schon friher wurde dber den Bil-
dungsbahnhof Melsungen mit seinem
Fahrkartenverkauf berichtet. Seit Mai
2012 kimmert sich die Backerei Klabun
de um Gastronomie, Fahrkartenverkauf
und Toilettenanlagen. Rund 3 Millionen
Euro flossen in den Umbau des tber 160
Jahre alten Bahnhofs, weitgehend vo
der EU, dem Bund und dem Land Hesse
gefordert. FUr einen reibungslosen Bet
trieb der Musikschule war viel Larm-
schutzdammung an Fenstern, Wanden
und Decken noétig. Im Keller wird ein
Schlagzeugraum eingerichtet. Oben gilgt
es funf Musikraume, vier Raume fir dig
Volkshochschule und zwei gemeinsan
genutzte Mehrzweckrdume. Im benach
barten ehemaligen Guterbahnhof werden
Lehrwerkstatten eingerichtet.

-

—

Bahnhof Melsungen. (Foto: hh)

Ebenfalls an der Friedrich-Wilhelm-
Nordbahn Kassel-Bebra—Eisenach liegt
die Grofsgemeinde Guxhagen. Hier halten
— ebenso wie im benachbarten Menh-
gen — neben der Kasseler Regamn auch

die CANTUS-Triebwagen Kassel-Fulda.
Ende August 2012 reiste Guxhagens Biir-
germeister Edgar Slawik nach Leipzig,
um bei einer Versteigerung des Bahnhofs
mitzubieten. Fir 19000 Euro erhielt Gux-
hagen den Zuschlag. Das Gebaude ist sa-
nierungsbedaurftig. Im Obergeschoss sind
z. Zt. zwei Wohnugen vermietet. Uber
das Nutzungskarept will der Bulrger-
meister in Ruhe nachdenken. Wichtig
wéren ein Warteaum fir Reisende und
Toilettenanlagen. Das grof3e Grundstiick
ermoglicht zwsatzliche Parkplatze.

Bahnhof
(Foto: hh)

Guxhagen mit Regiotram.

Auch der Umsteigebahnhof Wabern
an der Main-Weser-Bahn ist inzwischen
Eigentum der Gemeinde Wabern. Ver-
schiedene Raume im Obergeschoss sind
vermietet. Neben der Fahrkartenver-
kaufsstelle im Erdgeschoss gibt es einen
Wartesaal, derdlerdings nur zu Ver-
kaufseiten zuganglich ist. Parkplatze in
Bahnhofsnahe sollen Gebthren kosten.
Bldrgermeister Gunter Jung gibt zu, dass
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momentan die Unterfihrungen keine
Schmuclstiicke sind. Geplant sind drei
Aufziige am Eingang und an den Bahn
steigen. Eine Toilette mit MUnzeinwurf
wird eingerichtet.

Blickt man aul3erdem noch auf dig
Aktivitaten in Altmorschen und Melsun-

Osthessen

gen-Bartenwetzerbriicke, lasst sich fest-
stellen, dass dank der Unterstlitzung
durch NVV und Politik der Schwalm-
Eder-Kreis sich flr seine Bahnhofe ein-
setzt.(hh)

Kommunaler Schutzschirm beeintrachtigt
auch den Nahverkehr

Im Raum Osthessen schlipfen ma-
mentan mehrere Kommunen unter de
Kommunalen Schutzschirm des Landes
Hessen. Darunter sind der Vogelsberg-
kreis und die Stadte Alsfeld und Lauter
bach.

Der Kommunale Schutzschirm ist el
Gesetz zur Sicherstellung der dauerhaftgn
finanziellen Leistungsfahigkeit konsoli-
disierungsbedirftiger Kommunen. Da
Land gewéahrt bestimmten verschuldeten
Gemeinden und Landkreisen Entschul-
dungshilfen, die beim Vogelsbergkreis 3
Mio, bei der Stadt Alsfeld 18 Mio und
bei der Stadt Lauterbach 14,8 Mio betra
gen. Die infrage kommenden Kommune
wurden anhand eines Kennzahlensystems
auf Grundlage von amtlichen Statistike
abgeleiteten Daten Uber die finanziell
Lage der Kommunen identifiziert.

Besonders die sozialen Einrichtunge
dler Art wie Kindertagesstatten, Sport-
anlagen, Dorfgemeinschaftshduser un
last not least, der OPNV werden in eine
unterschiedlichen Zeitraum, bei mache
Kommunen bis zum Jahre 2020 gekdrzt.

Im Zusammenhang mit den kinftige
Einsparungen hat es in Lauterbach hef-
tige Proteste von sog. Pferdefreunden

gegeben. Bis zu 300 solcher Protestler
haben der Stadt und den Abgeordneten
massiv gedroht, die die sog. Pferdesteuer
einfihren wollen. Fur den Erhalt des
Stadbusses hat niemand protestiert. Pi-
karterweise hatte das Land eine grol3e
Vorschlagsliste an Einsparungsnhiag-
keiten an die Kommunen gegeben. Darin
befand sich auch der Vorschlag der Ein-
richtung einerPferdesteuer. Dies ergab
bel einigen Pferdebesitzern, die der CDU
angehoren, heftigen Protest, der schliel3-
lich im Palament zur Ablehnung der
Pferdesteuer fihrte.

In Lauterbach trifft es den Stadtbus
mit 30.000€ von 70.000 € ab dem Jahre
2015 bis 2020. Solange ist durch lau-
fende Vertrage ein Bestandsschutz gesi-
chert. Danach wird man sehen. PRO
BAHN in Ostehessen hat durch seinen
Sprecher Werner Filzinger, der auch dem
Lauterbacher Stadtparlament angehort
und Vorsitzender des Fahrgastbeirates ftir
den Vogelsbergkreis ist, schon konstruk-
tive Vorschlage zur Aufrecherhaltung des
OPNV bzw. des Stadtbusverkehrs in
Lauterbach gemacht.

Momentan fahrt der Stadtbus halb-
stiindlich. Dies kdnnte man auch auf ei-
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nen Stundentakt erweitern. Wichtig ist
dabei immer, dass der Anschluss an die
Vogelsbergbahn gewahrleistet ist. Wei
tere SparmalRnahmen kénnen nur in Zy-
sammenarbeit mit der VGO (Vogelsber
ger Verkehrsgesellschaft) erarbeitet wer,
den, da sie die aktuellen Zahlen der Inan-

Osthessen

spruchnahme der einzelnen Linien durch
die Fahrgaste besitzt. Sollte die Verande-
rung des Taktes nicht zu der erhofften
Einsparung fuhren, dann muss nach Nut-
zungsgrad und Notwendigkeit z. B. Be-
rufsverkehr usw. geprift werdegwer-
ner Filzinger)

Erneuter Schildbtrgerstreich an der
Bahnlinie 50 von Fulda nach Frankfurt

Nachdem vor ein paar Jahren di
Unterfihrung im Bahnhof Flieden ekla-
tante Baumangel nach Fertigstellun
aufwies, ist nun erneut Schilda im neue
Bahnhof in Neuhof am Werk.

Die Bahnunterfihrung Neuhof zum
Gleis 1 sollte zwischen dem 12. un
18.11.2012 in Betrieb genommen wer
den. Dies erfolgte erst am 19.11.2012, da
bei vorangegangener Abnahmebegehung
off ensichtlich festgestellt wurde, dass di
errichtete Treppe nicht den einschlagige
Bestimmungen der Technik DIN 1806
(Treppenstieg zu steil) entspricht, so dass
auf die neu errichtete Treppe ein Proviso-
rium aus Holz errichtet wurde. Die Trep
pe muss mit Sicherheit wieder gebaut
werden, was Mehrkosten, Arger fur di
Fahmgéaste und Unmut bei den Péaih
hervorrufen wird. wenn sie nicht die Un-
terflhrung benutzen kénnen.

In einem konkreten Fall muss ei
morgendlicher Pendler aus Kalbach bei
Fulda friher nach Neuhof fahren, da er
die Unterfihrung nicht benutzen kan
und anderweitig auf das Gleis 1 Richtun
Ffm. kommen muss. Mit dem Vorwand
der nicht erfolgten Freigabe hat nun di
LNG (Lokale Nahverkehrsgesellschaf

Fulda) die Busfahrplane der Linie 52
nicht auf die neuen Gegebenheiten abge-
stimmt, so dass der Bus aus Mittelkal-
bach, Abfahrt 5.49 in Neuhof um 5.53
ankommt und der Zug nach Ffm erst um
6.08 abfahrt. Die Pendler missen nun bei
Kélte und Nasse 15 Minuten am Bahn-
steig verweilen und eine entsprechend
langere Pendlerzeit in Kauf nehmen, Die
Fahrgaste Richtung Fulda warten sogar
geschlagene 45 Minuten, bis sie ihren
morgendlichen Zug nach Fulda erreichen.
Die LNG will eine Anderung der Ab-
fahrtszeit erst vornehmen, wenn die Un-
terflhrung seitens der Behérden und der
Bahn freigegeben ist. Der ganze Vorgang
zeugt von durchgehender Verantwor-
tungslosigkeit auf allen Ebenen der ver-
antwortlichen Stellen, Projektierer, Pro-
jektleiter, Genehmigungsstellen der Bahn
und wohl auch des zustdndigen Kreis-
bauamtes in Fulda als Aufsichtsbehorde.
Es wird somit klar, welche gravierenden
Folgen mangelnde Blrgerndhe und man-
gelndes Engagement von Projektverant-
wortlichen bei 6ffentlichen Bauvorhaben
der Bahn nach sich ziehen.

Hier hat das komplette System der
Abstimmung von Bauvorhaben mal wie-
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der versagt. Beispiel ist auch, dass di
Fuldaer LNG anscheinend von der Frei

stellen, eine nachgelagerte Buslinie in
das System Nahverkehr des RMV sinn-

gabe der Unterfihrung gar nichts wusste. voll und kundenfreundlich einzubinden.

Es sollte schliedlich kein Problem dar

Mittelhessen

(Werner Filzinger)

Dialog zum Thema Main-Weser-Bahn

Positionspapier mit 10 Punkten zum Taktverkehr

Seit 2009 liegt der Fahrplan der
Main-Weser-Bahn, wie man im Volks-
mund sagt, ,in Schieflage®. Damals
wurde die Intercitylinie Hannover-Got-
tingen-Kassel-Marburg-Giel3en-Frank-
furt-Karlsruhe, welche bis dato genau in

Stundentakt zum Regionalexpress zwit
schen Kassel und Frankfurt auf besagte

Strecke fuhr, um eine halbe Stunde in
Fahrplan verschoben. Der Grund lag ds
rin, dass nunmehr der Intercity zsihen
Hannover und Kassel auf der Schnell
fahistrecke ftihr und nicht mehr die Orte
entlang der alten Bahnstrecke in Nes-
sachsen ansteuerte.

Anschlisse aulRer Takt: Das Gleisvorfels
in Giel3en. (Foto: tk)

Dies hatte zur Folge, dass der Takf

—

|

fahrplan des Nahverkehrs auf der Main

Weser-Bahn aber auch der Strecke Sie-
gen-Wetzlar-Giel3en, mit dem Mittelhes-
sen-Express und dem Main-Lahn-Sieg-
Express, in Schieflage gebracht wurde.
Seitdem gibt es Diskussionen unter den
anliegenden Kommunen und den Ver-
barden dartber, wie auf den Strecken
wieder ein durchgrednd vertaktetes
Fahmplankonzept ausgestaltet werden
kann. Hieraus hat sich die Initiative
»Main-Weser-Bahn im Takt" entwickelt.
Der Landesausschuss von PRO
BAHN Hessen hat am 7.11.2012 ein Po-
sitionspapier mit zehn Punkten beschlos-
sen, welche grundsatzliche Kriterien aus
Sicht des Fahrgastverbandes PRO BAHN
erfillt sein missen:
1. Die Regional-Express-Ziige (Doppel-
stockwagen) zwischen Kassel Hbf,
Marburg, Giel3en und Frankfurt mis-
sen wieder 60 Minuten zeitversetzt zu
den Intercity fahren. Es ist nicht hin-
nehmbar, dass in Kassel-Wilhelhis
he zum Teil 90 Minuten gewartet wer-
den muss, um einen Anschluss nach
Marburg oder Giel3en zu kmmmen.
Die Intercity-Linie auf der Main-We-
ser-Bahn muss dauerhaft gesichert
werden. Es ist zu beobachten, dass die
Fihrung der IC-Linie von Kassel bis
Hannover auf der Schnellfahrstrecke,
zu einem Anstieg der Fahrgastzahlen
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gefihrt hat. Auch die Weiterfihrung
in verschiedene Orte Norddeutsch
lands sowie nach Berlin hat zur At-

traktivitatssteigerung beigetragen. Dig

Region Mittelhessen mit ihren Ober-
zentren Giel3en, Marburg und immer-
hin rund 1 Million Einwohnern darf
nicht vom Fernverkehr der Deutscher
Bahn abgehéangt werden.

. Seit der Fahrplananderung Ende 200

werden auf jeder zweiten Fahrt des

Mittelhessen-Express zwischen Gie
fen und Friedberg alle Unterwdgd-
te, sowie der Bahnhof Bad W&l an-
gefahren. Es wurden Ldisgen von
Regionalbahnen Gbeommen, welche
seinerzeit weggtallen sind. Durch die
zdatliche Verlgerung der IC-Vdiin-
dungen um 30 Minuten muss zudem
jede zweite Fahrt des Meélhessen-
Express auf dem gestamnten Fahr-
plan weichen. Der Mitlhessen-Ex-
press stellt rund die H4d der Zug-
verbindungen des Lahn-Dill-Kreises
mit dem Rhein-Main-Gaiet dar. PRO
BAHN fordert, wieder ,alle” Vebin-
dungen des Mitelhesen-Express nur
in Butzbach, Bad Ndeim, Friedberg
und FranKurt-West halten zu lassen.
Die aktielle Fahrizeit der langsamen
Zige gegeniber den schnellen Zigen
ist zwschen GiefRen und Frankfurt
rund 30% lager. Fur die Fahrgaste,
welche schon im mittelhessischen
Raum bis Giel3en B¢ lange Zeit im
Mittelhesen-Express unterwegs sind,
ist die veldngerte Zeit bis Frankfurt
nicht hinnehnbar.

. Der Main-Lahn-Sieg-Express (Frank-
furt-Giel3en-Siegen) ist unmittelbar arn
den Fahrplan der Main-Weser-Bahn
gekoppelt. Am Endbahnhof in Siegen
bestehen Umsteigemdglichkeiten zun

N

©

7

Rhein-Sieg-Express nach Koéln und

Aachen, deren Umsteigezeit in desn
Richtungen nur vier Minuten betréagt.
Oftmals werden aufgrund von Ver-
gpatungen die Anschlisse passt.
Die Neuordnung der Vertaktung der
Main-Weser-Bahn bietet die Mibgh-
keit, auch den Main-Lahn-Sieg-Ex-
press zeitlich so anzupassen, dass in
Siegen ein ausreichender Zeitraum
entsteht, der einen Umstieg in den di-
rekt folgenden Zug von und nach
Kéln/Aachen bzw. nach Hagen er-
moglicht, vier Minuten sind eindéig

zu kurz.

. Ein Grundgedanke der aktuellen of-

fentlichen Diskussion ist, die Fahrten
der Hessischen Landesbahn (HLB)
von Frankfurt Gber Giel3en nach Mar-
burg nicht mehr an den dazwischen
liegenden Stationen halten zu lassen.
Es ist zu begriRen, wenn Marburg mit
seinen rund 80.000 Einwohnern alle
Stunde mit schnelleren Verbindungen
an den Hauptbahnhof Frankfurt ange-
bunden ist. Die HLB-Zuge sind ei-
genlich auch a Regional-Express
beschafft worden. Aus Sicht von PRO
BAHN kann dies jedoch nicht bedeu-
ten, dass das Angebot fir die t8ia
nen Oswaldsgarten, Lollar, Fdel-
hausen, Fronhausen, Niedealgern,
Niederweimar und Marburg Sudde
ziert wird. Ersatzweise m#en neue
Regionalbahn-Verbindungen aja-
richtet werden, die zwischen Maurg
und Giel3en verkehren und in Gen
einen angemessenen dgamluss an
Nahverkehrszliige nach Frahkt ha-
ben. Nach einem Sttkerausbau
Frankfurt-Bad Vilbel(-Fiedberg) wa-
re eine Durchbindung von Marburg
bis Frankfurt anzustben.

. Durch die anstehende Einstellung der

Regio-Tram Kassel-Treysa und die er-
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sataveise Vergabe dieser \lahrsei-
stungen an die HLB ist zu prifen, in-
wieweit auch Durchbindgen in
Treysa geschaffen werden kigen.
Neben dem hoffentlich kinftig wieder
vorhandenen Stundentakt der IC- ung
der RE-Zige zwischen Mielhessen
und der Nordhessenmepde ist an-
zustreben, dass auch mit Regioeth-

nen umsteigefrei der Nahverkehr get

nutzt werden kann.

. Seit der ,Verlangsamung® des Mittel-
hessen-Express (Punkt 2) ist jeds
zweite Regionalbahn zwischen Gie-
fen und Friedberg entfallen. Wenn
der Mittelhessen-Express wieder mit
jeder Fahrt beschleunigt wird, muss
das Angebot fir die Unterwegshalte
auf einem 60-Minuten-Takt (ohne
Verstarkerziige im Berufsverkehr)
beibehalten werden. Letztlich bedeus-
tet dies die Einrichtung zusatzlichel
Fahiten von Giel3en bis Friedberg, sq
wie dies bis Ende 2009 bestanden ha

. Die Kurhessenbahn wird ausgebaurt.

Ab 2014 fahren wieder Zige zwi-
schen Korbach und Frankenberg, di
Region Waldeck-Frankenberg ist wie-
der an das durchgangige Schienenne
angebunden. FiUr diese Strecke sowi
fir die Obere Lahntalbahn missen ar
gemessene Umsteigebeziehungen i
Marburg aber auch in einzelnen Fallen
bereits in Colbe, an die Zige ins
Rhein-Main-Gebiet hergestellt wer-
den. Nur so kann dauerhaft auch au
diesen Strecken mit einer ausreichen
den Frequentierung gerechnet werder
. Der Fahrgastverband PRO BAHN
moOchte natlrlich auch die stindliche
Anbindung nach Frankfurt. Details
sind vorweg in den Punkten bereitg
beschrieben. Ohne Halt mit der HLB
von Marburg nach Giel3en dies im

1%
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Fahmplan darzustellen, da kann der
Fahmastverband PRO BAHN dies nur
unter den aufgefuhrten Karien fir in
Ordnung befinden.

L

Der Bahnhof in Marburg wird saniert.
(Foto: tk)

10.Nicht nur die Stadt Marburg braucht
eine bessere Anbindung mit Regional-

Express-Zigen, insbesondere in Rich-

tung Frankfurt/Rhein-Main. Im weite-

ren Verlauf Richtung Norden fuhrt die

Strecke der Main-Weser-Bahn durch

den Ostlichen Landkreis Marburg-Bie-

denkopf. Wenn die Zige der Hes

schen Landesbahn anstatt rund 30 Mi-

nuten dann nur 15 Minuten zwischen

beiden Universitatsstadten unterwegs
sind, kann die vorhandene Zeit teil-
weise dazu genutzt werden, die HLB-

Zuge anstatt nur bis Méurg, kinftig

tber Kirchhain, Stadténdorf und

Neuwstadt nach Treysa faén zu las-

sen.

Diese Inhalte sind im Zusammenhang
mit einer Neuausrichtung der gesamten
Verkehrserschliefung der Main-Weser-
Bahn und damit fir das gesamte Schie-
nennetz in Mittelhessen, unabdingbar.
Unter diesen Voraussetzungen ist der
Fahmgastverband PRO BAHN bereit, in
einen Dialog zum Thema ,Main-Weser-
Bahn im Takt* einzutreterftk)
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Mittelhessen

Mit dem Zug ab Mittelhessen

Hinter Siegen geht es nur langsam weiter

Die Fahrgastzeitung hat bereit

rund 90 Mnuten erreichen kann, vollig

mehrmals Uber die seit Ende 2010 beste- unattraktiv.

henden Probleme berichtet, wenn ma
aus der Region Mittelhessen mit de
Regionalexpress lber Siegen nach Kaln
und ins Ubrige Rheinland reisen moéchte.
Bis Dezember 2010 konnte man tber 100
Jahre lang mit dem Zug von Giel3en ohng
Umstieg bis nach KoéIn reisen und umge
kehrt. Seit der Einfuhrung des Main-
Lahn-Sieg-Express, dessen Zige vdgn
Giel3en kommend alle in Siegen enden
muss in Siegen umgestiegen werden.

Grol3e Zeitaufwendung

Es bestehen aber nicht nur Probleme
mit dem Rhein-Sieg-Express, sondern
auch auf der Ruhr-Sieg-Strecke Siegen—
Hagen. Auf dieser Strecke fahrt seit meht
reren Jahren ausschlie3lich die Abelliot
Rail mit inren Fahrzeugen. Dies bedeutel,
dass bei einem Grof3teil der Fahrten an

dlen Unterwegshalten Station gemacht |

wird. Selbst die sog. R@nal-Express-
Verindungen lassen nur wenige Halte
aus. Dies bedeutet letztlich ein Zaif-
wand zwischen Siegen und Hagen zw
schen 1:34h und 1. Std. 41 Minuten.
Von GielRen bis Hagen bedeutet dgs
eine Fahrtzeit von 2:37h/2:48h. Wenn
man eine Weitdahrt innerhalb des Ruhr-
gebiets dazu rechnet, ergeben sich
schnell Fahrzeiten von rund vier Stam.
Unter den gegelmen Bedhgungen wird
fur die Strecke von Mittelhessen ing
Ruhrgebiet die Bahn gegentiber dem Aut
to, das uber die A 45 das Ruhrgebiet |

-

Friher eine Interregio-/D-Zug-Strecke

Dass es auch schon deutlich schneller
ging, zeigt die Vergangenheit. Bis 2002
gab es auf der Achse Frankfurt-Giel3en-
Siegen-Hagen eine Interregio-Linie bzw.
in voran gegangener Zeit eine D-Zug-
Verindung. Man konnte umsggfrei
von Frankfurt, Giel3en, Wetzlar Gber Sie-
gen-Weidenau nach Hagen, Munster und
Norddeich bis an die Nosge fahren. Mit
der Inbetriebnahme der ICE-Strecke
Ko6In-Frankfurt wurde der komplette
Fernverkehr zwischen Hagen und Giel3en
aus dem Fahrplan herausngenmen.

teign in Siegen: Oftmals nur mit
knappen Arschlissen und langsamen
Verbindungen. (Foto: tk)

Die Strecke ist ohne den Bahnhof in
der Siegener City durchgéngig zweiglei-
sig ausgebaut und bietet ideale Bedin-
gungen, auch schnellere Verbindungen
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als den Regionalbahnverkehr anzubieten. Rhein-Sieg-Express halt, ebenso in Kir-
Der Knoten KoélIn ist Uberlastet, so hei3t chen, nur wenige Kilometer vom Bahn-
es fortwéhrend unter den Bahnverant hof Betzdorf entfernt, muss ein RE nicht
wortlichen. Die Verbindung Frankfurt-| erneut halten. Eine starkere wirklung
Giel3en-Wetzlar-Siegen-Hagen wirdg auf der Siegstrecke durch Eenalbah-
den Knoten Ko&ln erheblich entlasten] nen und eine Behlewnigung der Rgio-
wenn ein Teil des Fernzugangebots wig- nal-Express-Zige ist w@bdingbar, um
der auf diese Verbindung umgelegt wirt letzlich eine attrakkve Vebindung ge-
de. Die Entfernung Frankfurt-Ha-| geniber dem Auto heustellen.
gen/Dortmund ist Uber Giel3en und Sie
gen deutlich kirzer als tber Koln. | nitiative Ruhr-Sieg-Strecke muss wie-
der belebt werden

—

Probleme entstehen nicht in Hessen
Die fruher aktive ,Initiative Ruhr-
Festzustellen ist letztlich, dass def Sieg-Strecke®, bei der auch hexdie Ge-
hessische Teil, die Dillstrecke (Giel3en-) bietkoérperschaften wie der Lahn-Dill-
Wetzlar-Siegen nicht das Zeitproblem Kreis mitwirkten, ist augexheinlich
darstellt. Hier fahrt der Main-Lahn-Sieg-| zum Erliegen gekommen. Der Fghst-
Express zlgig und hat selten in diesem verand PRO BAHN forderéindringlich
Abschnitt entstehende Verspéatungen. zum Handeln auf. Die Rpon Mittelhes-
»Hinter Siegen geht es langsam weiter{. sen braucht attraktive Scimenverkehrs-
So gilt es sowohl fur die Fahrt weiter] anbindungen in das Rhdi@nd und das
nach Hagen als auch nach Kdéln. Auf der Ruhrgebiet. Voschlége, wie dies vées-
Siegstrecke in die Domstadt gibt esiei sert werden kann, gibt es viele. Die ver-
ge Langsamfahrstellen, einen eingleisi- antwortlichen Stdien und die Iteressen-
gen Abschnitt und zu viele Halte. Es gibt verbande miuissen sich des Themas nur
keinen Grund, warum in Ko6ln-Porz derl wieder gemeinsam aehmen. (tk)

—

Mittelhessen

Erfolg fur Saasen: Zug halt wieder um 6:43

Mit dem Betriebsbeginn der neuen raufhin gab es lautstarke Proteste seitens
Vogelsbergbahn und der Ubernahme des Ortsbeirats, der Eltern, des Gemein-
durch die Hessische Landesbahn zum deparlaments von Reiskirchen, bis hin
Fahmplanwechsel im Dezember 2011 istf zum regionalen Interesse. Auch PRO
der morgendliche Halt vor 7:00 Uhr in| BAHN unterstltzte die Forderung.
Sassen, einem Ortsteil der Gemeind Dies ist nun, nach einem Jahr von Er-
Reikirchen/Kr. Giel3en, ersatzlos weq folg gekront. Man sieht, es geht entgegen
gefallen. Diesen Zug nutzten bis dato viet friherer Aussagen doch. Seit dem Fahr-
le Schilerinnen und Schiler. Der Rhein- planwechsel im Dezember 2012 halt wie-
Main-Verkehrsverbund lehnte zunadchgt der ein Zug um 6:43 Uhr in Saasétk)
eine Wiederaufnahme des Haltes ab. Da-
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GrofRraum Frankfurt am Main

Der OPNV in Hessen fahrt auf Verschlei

PRO BAHN kommentiert das neue Hessische OPNV-Gesetz

Mittlerweile wurde der Entwurf des
OPNV-Gesetzes (die FGZ berichtete) mit
einigen kleineren Anderungen nach der
Verbandeanhorung verabschiedet. Leider
wurden die wesentlichen Kritikpunkte
nahezu aller beteiligten Verbande nicht
eingearbeitet.

Durch eine Wirtschaftsprifungsge-
sellschaft hatte die hessische Landesre-
gierung die Finanzierung des OPNV prit
fen lassen. Im Ergebnis erwartet Price-
WaterhouseCooper (PWC) eine Finanzig-
rungsliicke beim Betrieb von bis zu 140
Millionen Euro pro Jahr ab 2015.

Wie genau diese Summe ermittelt
wurde, ist angesichts der allseits be-
kannten Probleme mit den steigenden
Kosten fur Kraftstoffe und Energie, Tras:
sen und Bahnhofe schon beinahe uner-
heblich. Kommunen und Kreise sind
nicht mehr in der Lage das Zuschussnj|-
veau auf Dauer beizubehalten, ge-
schweige denn es fir Angebotsverbesse-
rungen signifikant auszuweiten! Bei der
Erstellung der aktuellen Fortschreibunt
gen der Nahverkehrsplane wurden daher
stets Kirzungen der Angebote odef
Preiserh6hungen mit in Betracht gezogep
und teilweise bereits beschlossen, um die
aktuellen und zu erwartenden Kostent
steigerungen aufzufangen.

Zwei Beispiele dazu:

1. Der Main-Taunus-Verkehrsgesell-
schaft fehlen 500.00& im Jahr um
das bestehende Angebot beizubehal
ten — ggf. mussen Anrufsammeltaxis
die Busse ersetzen. Aber was passigrt

dann mit Gruppen von mehr als 4 Per-

sonen oder Radfahrern?

2. In Offenbach wurden gleich von An-
fang an zwei Varianten fir den Nah-
verkehr geplant — der Status-Quo mit
einigen Anpassungen und zwei heuen
Linien um der Stadtentwicklung
Rechnung zu tragen sowie einer Alter-
native mit Kirzungen des Angebotes
gpeziell in den Schwachlastzeiten, um
den Zuschussbedarf nicht zu erhéhen.
Der Entschluss fur die 1. Wante
steht unter Finanzierungsvortt!

Das vorliegende Gesetz beschrankt
sich nun im wesentlichen darauf, diese
Finanzierungslicke festzustellen, zeigt
aber keinerlei Losungsvorschlage auf. Im
Gegenteil schreibt das Gesetz die konse-
guente Nichtférderung des Betriebes des
OPNV fest.

Als solitare finanzielle MalRnahme
wird die Schaffung einer neuen Stelle
beim Land Hessen in Person eines Mobi-
litatsbeauftragten aufgefihrt. Alle ande-
ren Mittel, z. B. die Regionalisierungs-
mittel kommen vom Bund oder Kommu-
nen und werden vom Land flr Investitio-
nen nur weiterverteilt. Immerhin ver-
pflichtet sich das Land Hessen nun, diese
zweckgebundenen Gelder auch endlich
vollstandig fir den OPNV zu nutzen und
nicht teilweise im allgemeinen Haushalt
einzubringen. Aber hier werden nur Inve-
stitionen bezuschusst; aus diesen Topfen
stehen keine Mittel zur Finanzierung des
defizitaren Betriebes des OPNV bereit.

Es stellt sich den Verkehrsverbiinden
die Frage, ob sie Uberhaupt noch ihr An-
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gebot und das Streckennetz erweitern so
len, wenn die Finanzierung des Betriebe
und der Erhalt bzw. Unterhalt der vor-

handenen Infrastruktur nicht gesichert ist.

Gleise, auf denen mangels Geld kein Zu
rollt, nutzen niemanden. Zynisch betrach
tet musste man daher ja tber die jing
veroffentlichten Meldungen der Bahn,
zur in Frage gestellten Finanzierbarkei
der in Hessen angedachten Ausbau- bz\
Neubauprojekte, wie der Nordmainischel

S-Bahn oder dem Ausbau der Main/Wet

ser-Bahn Frankfurt/West -> Bad Vilbel
bzw. Friedberg, fast dankbar sein. Den
die Betriebsketen lagen dann beim

RMV und seinen Tragern und wirden dig¢

Situation nur weiter verscharfen.

Die Finanzierungslicke soll durch
freiwillige Zusammenarbeit der Nahver-
kehrsorganisationen oder der Einrichtun
eines Mobilitats- und Koordinierungsra-
tes geschlossen werden. Statt administr
tiven Aufwand zu verringern, scheint hief
eher eine teure zusatzliche Verwaltungg
ebene zu entstehen. Die eventuellen Sy
nergieeffekt beziffert PWC in seinem
Gutachten selbst auf nur 1o €, also
nur auf einen Bruchteil der fehlenden

Gelder. Als Ergebnis wird es also zu Eint

schnitten im Angebot UND weiteren
Fahmpreiserhbhungen kommen misse

|-
S

—t p) 1
24 Q

—
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um die steigenden Kosten auszugleichen.

Grol3raum Frankfurt am Main

—

Einen ersten Vorgeschmack haben wir
am 9.12. ja bereits erhalten.

Weiterhin vermissen wir verbindliche
Aussagen zu den Themen Sicherung der
Infrastruktur und Trassen, weiterer Aus-
bau der Barrierefreiheit oder Tariftreue
der Leistungserbringer.

Leider beantwortet das Gesetz nicht
die Fragen, wie Mobilitdt in Hessen in
Zukunft aussehen soll und finanziert
werden kann, welchen Beitrag Bus und
Bahn fir den Klimaschutz haben konnen
und welche Rolle der OPNV fiur die
weitere Entwicklung, insbesondere des
landlichen Raumes, spielen soll.

Hier sollten sich Land und Gebiets-
korperschaften auf einen gemeinsamen
Masterplan verstandigen, der neue Sied-
lungs- und Wohngebiete mdglichst ent-
lang bereits bestehender Strecken aus-
weist, anstatt immer weiter auf der gri-
nen Wiese Flachen zu entwickeln.

So kann eine Anbindung kostengtin-
stig und schnell erstellt werden. Neubau-
oder Gewerbegebiete mit einem gut er-
reichbaren Anschluss an den OPNV sind
dann auch auf dem Land attraktiv und
kénnen der Entvolkerung entgegenwir-
ken.

PRO BAHN werden also auch im
neuen Jahr die Themen und Aufgaben
nicht ausgeher{com)

Mitreden, Mitmachen, Mitgestalten
traffiQ bindet Fahrgaste ein

Die Nahverkehrsorganisation traffiQ
fordert im Internet und mit Plakataktio-
nen die Frankfurter Blrger auf, Vor-
schlage zur Verbesserung des OPNV i

der Mainmetropole einzureichen. In ei-
nem Onlineformular kann man unter
» http://mitmachen.traffig.de$eine Win-

sche vortragen. Schwerpunkt der Aktion
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ist die Einrichtung zusétzlicher Busteal
stellen. Und damit bestreitet tf&) einen
revolutiondaren Weg. Verkelplaner, die
neue Haltestellen planen oder bestehengde
durch eine Verlegung zu ¢timieren ver-
suchen, kénnen ein Lied &an singen,
auf welchen Widerstand sie bei solchen
Vorhaben durch betroffene Anwohnen
stof3en kénnen.

Zunachst lasst sich so zusatzlich z
den Ublichen genutzten planerischen D3
ten auch direkt der ,Bedarf* bzw. die
Wiinsche der potentiellen Fahrgaste ef-
mitteln. Weiterhin erhofft man sich durch
die drekte Beteiligung der Fahrgaste inj
Verfalren bei der Erichtung oder Um-
gestaltung von Haltestellen auch eing
grolere Akzeptanz.

Es sind zahlreiche Félle bekannt, dags
solche Plane nicht realisiert werden
konnten oder sogar zurick genommel
werden mussten. Allein im Main-Taunus-
Kreis sind in den letzten Jahren vier Fall
aktenkundig, dass Haltestellen verleg
(Niederhotchstadt), eine sinnvolle Verle:
gung zuriickgenommen werden musste
(Fischbach), gegen eine Neueinrichtun

=

—
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GrofRraum Frankfurt am Main

in der Presse polemisiert wurde (Neuen-
hain) oder eine Wartehalle nachts nicht
beleuchtet werden darf (Bad Soden). Das
ales zum Nachteil der Fahrgaste, die
nach wie vor weitere Wege in Kauf neh-
men mussen als erforderlich, an ungesi-
chetten Stellen stark befahrene Straf3en
Uberqueren mussen oder nachts im Dun-
kel stehen.

Wenn sich gentigend Burger fur eine
zusatzliche Haltestelle an einer ganz be-
stimmten Stelle einsetzten, so kann traf-
fiQ zukinftig gewichtige Argumente fur
eine Realisierung eines solchen Vorha-
bens vortragen und den eventuellen Ver-
hinderern leichter den Wind aus den Se-
geln nehmen. Denn Gemeinnutz sollte
auch in heutigen Zeiten immer noch vor
Eigennutz gehen.

Bisher scheint das Interesse an der
Aktion nach dem Zahler auf der Start-
seite allerdings nicht allzu grof3 zu sein.
An unseren Mitgliedern liegt es damit
auch, dass die Aktion nicht sang- und
klanglos im Sande verlauft. Bringen Sie,
liebe Leser, bitte lhre fachlich fundierten
Anregungen einWilfried Staub)

PRO BAHN Hessen zum
Fahrplanwechsel gut aufgestellt

PM des Landesverbands findet reges Interesse bei den Medien

Die Bahn hat ihre Fahrpreise zu
Fahrplanwechsel um durchschnittlich 2,
und der RMV um 3,9 Prozent erhoht. |
den am Meisten nachgefragten Preisstu-
fen 1 bis 3 betragt die Verteuerung bei
den RMV-Einzelfahrscheinen allerding
bis zu 8 Prozent. Der Landesverban

Hessen hat dazu am 30. November 2012
eine Pressemitteilung (PM) herausgege-
ben, nachzulesen auf der Homepage des
RV Frankfurt auf der Seite <HALTE-
STELLE>.

Diese PM wurde von viele®nline-
Nachrichtendiensteneins zu eins uber-
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nommen. Zahlreiche regionale und Ubert

regionale Zeitungen haben die PM zitier
oder ausfuhrlich kommentiert. Die
Frankfurter Rundschau dbernahm den
Anhang als Aufhanger fur nicht naa-
ziehbare Ungereimtheiten der Tangitrix
des RMV. In der Frankfurter Neuen
Presse erschien am 10. Dezember eir
halbseitiges Interview mit dem Vait-
zenden des Landesverbandes Thoma

1S

Kraft und dem Berichterstatter.

GrofRraum Frankfurt am Main

Stater

ments des Berichterstatters wurden am 4.
Dezember inRegionalfenster von SAT

1, am 9. Dezember in deflessenschau
und am 10. Dezember in alléhorfunk-
programmen des hrgesendet.

Die im Jahresverlauf intensivierte er-
folgreiche Offentlichkeitsarbeit des Ver-
bandes hilft die Wahrnehmung des
OPNV zu verbessern und damit eine
wirksame Interessenvertretung zu er-
moglichen.(Wilfried Staub)

Sekt und Selters

Pressekonferenz von DB Regio Hessen und RMV

DB Regio Hessen und der RMV |u-
den zu einer gemeinsamen Pressekonf]
renz fur den 30. November 2012 in del
Frankfurter Hauptbahnhof ein. Vorge-
stellt wurden fiir Hessen neues Zugmatsg
rial und Verbesserungen beim Fahrplar
und Tarifangebot des RMV.

Alte und neue Betreiberin der Kin-
zigtalbahn (Frankfurt—Fulda) und der
Main-Weser-Bahn (Frankfurt—Marburg—
Kassel) ist bekanntlich die Deutsché
Bahn AG. Sie hatte bei der europaweite
Ausschreibung beider Linien das qualita
tiv beste Angebot abgegeben. In das Au:
schreibungs-Bindel einbezogen wurdg

der Betrieb auf der Niddertalbahn (Frank;

furt—Stockheim), fur die vor zwei Jagm,
wie von PRO BAHN vorausgesagt, keir
Bieter ein wirtschaftlich vertretbares Ge;
bot abgegeben hatte.

Die auf den drei Linien eingesé&n
und bei Fahrgasten wegen ihrer Laufe
und ihres Komforts beliebten Dpel-
stockwagen (Dosto) werden sdssve
bis Marz 2014 durch 152 fabnkue bzw.

modernisierte und in zahleien Details

e- verbesserte Fahrzeugesadrt.

N

3 \1%4

1% UIJ 1

l J
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Neue Design in der 1. Klasse mitdee
sitzen. (Foto: Wilfried Staub)

So sind jetzt alle neuen Wagen Kili-
matisiert und mit deutlich mehr Steck-
dosen fir den Betrieb von Laptops aus-
gestattet. Je Zugeinheit steht eine behin-
dertengerechte Toilette zur Verfigung.
Es wurde, allerdings zu Lasten der Sitz-
platzkapazitat mehr Platz flr Kinderwa-
gen, Rollstihle und Fahrrader in einen
der Mittelwagen geschaffen, der, wie ein
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Pressevertreter sich ausdriickte, an einé
Ballsaal erinnert. Uber Monitore werden
die nachsten Stationen und, wenn da
System irgendwann einmal auch in Hes

sen funktionieren sollte, die ndchsten Anf
schliisse in Echtzeit, angezeigt. Taktil ert

fasbare Gummistreifen zum Auffinden
der Turoffner und ein Informationsabruf
per Knopfdruck stellen eine echte Hilfe
fur Sehbehinderte dar.

Die Wagen erhalten eine intelligentg

Videoilberwachung, die in Verdachtsfalt
len automatisch auf eine héhere Auflo-

sung umschaltet. Der Erste-Klasseante
wurde einheitlich auf ein Drittel des
Obemgeschosses reduziert. Das Premiun

abteil hebt sich nunmehr durch edle Let

dersitze, unmissverstandlicher Pikto{
gramme, besondere Leitlinien und meht

Platz fur Gepack deutlicher als bisher

von der 2. Klasse ab. Ein echter Fort
schritt ist, dass die Dostos kompatibe
und somit bedarfsgerecht auf allen dre
Linien einsetzbar sind.

Warten auf Talent 2

In anderen Bundeslander verkehre
sie, wenn auch mit einer Verzdgerung

von rund zwei Jahren, bereits: Die komt

fortablen Elektrotriebwagen der Baureihg
ET 442, auch Talent 2 oder im Volks-
mund ,Hamsterbacke“ genannt. Fur det
MittelhessenExpress (Frankfurt—Giel3en
Dillenburg/Treysa) und zwischen Ges
und Hanau sollten eigentlich 22 kigk-
neue Fahrzeuge jetzt zum Fahrplach-
sel an den Start gehen. Aber damit wir(
nun erst einmal nichts, weil das $n-

bahrburdesamt fur die neue Serie der inf

zwischen bewahrten und verkehrssichg
ren Baureihe neue Zulassungskriterie
erlassen hat. Diese zu erfullen, stellt zw3g

S

]_

\V

—

|

kein besonderes Hindernis dar, die erfor

bn derlichen Nachweise durch den Herstel-

ler vorzulegen, durfte allerdings einige
Monate in Anspruch nehmen. Uber den
Sinn und Unsinn und die Folgen fir die
Industrie und die Mehrkosten flir Bestel-
ler und Betreiber nach dem fiir Europa
einzigartigen deutschen Zulassungsver-
falrens und die damit verbundeneatrik-
tive Haftungsfrage mogen sichdame die
Kopfe zerbrechen. Fest steht, dass die
Fahmgaste in Mittelhesen noch langere
Zeit mit den alteren Fahrzeugen der Bau-
reine 425 Vorlieb nehmen mssn und
fur die Relation Giel3en—Friberg—Ha-
nau vorubergehend einedatzldsung an-
geboten werden muss.

Desiro nur bedingt geeignet fir die
Niddertalbahn

Aus Sicht von PRO BAHN und von
mobilitdtseingeschréankten Fahrgasten
vollig unbefriedigend ist die Losung des
Einsatzes der in Thiringen ausgemuster-
ten Desiro-Dieseltriebwagen auf der Stre-
cke des ,Stockheimer Liekens”. Die
Fahizeuge wurden bzw. werden nofir
den Einsatz in Hessennem Relesign
unterzogen und gegentlrieur und Aus-
stattung ware absolut nichts euwen-
den, wenn da nicht die fur roditatsin-
geschrdnkte Personen, téle Fahgaste
und Kinder nahezu uiberwindliche Hur-
de des Uberwindes der Etiegs- oder
genauer Abstiegshohe von 20 cm an den
an der Strecke ndernisierten Bahstei-
gen ware. Die Bahn Isehwichtigte zwar
auf Nachfrage a@ssich der Presekon-
ferenz, dass in gem Zug ein KIN (Kun
denbetreuer im Nalerkehr) amvesend
wére und ggf. Ramen ausgelegt wden
kénnten, was sich allerdings in den ersten
Betriebdagen als nicht zteffend erwie-
sen hat. Jetzt sollen schlggst als Mal3-
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nahme zur Unfallvenitung im Eirstiegs-
bereich wenigstens rutsdichere Teppi-
che augelegt werden. Akchnittsveise
unterschiediche  Eirstieghéhen am
Bahrsteig, wie zum Bedpiel bei der
Hanmburger U-Bahn ublich, wéaren hier
die Losung gewesen. Dazu ist aber jetz
wohl zu spat? (s. auch folgder Artikel)

Der RMV wird von den an und flr
sich guten Fahrplankonzepten auf der
RheingaulLinie, der Odenwald- und der
Taunusbahn geradezu Uberrollt. Die be-
stellten Fahrzeug- und Sitzplatzkapazité-
ten reichen schon lange nicht mehr aus.
PRO BAHN fordert seit Jahren bei neuen
Konzepten und beim Einsatz von model-
nem Wagenmaterial die Sitzplatzkapazit
tat 30 % Uber dem Status Quo der altgn
Losung anzusetzen. Leider wird aber beli
Ausschreibungen oft die Siptatzkapazi-
tat aus Kostengrindenduziert.

Auf der RheingauLinie wurde zum
Fahrplanwechsel morgens im Sboérirer-
kehr ein Fahrzeug umgghichtet. Und
schon haufen sich die Behwerden, dass
nun der notgedrungen gekirzte 8-Uhn
Zug vollig Gberfullt sei. Sinnvoll, wenn
auch teuer, ware es, B®vekapazitaten
fur nachfragestarkere Perioden, wie zum
Beispiel den Winter anzubieten. fah-
runggemal und vdrersehbar steigen bei
entsprechenden Wetlagen doch mehr
Automobilisten auf die Bahn um. Bietet
man ihnen dann ein attraktives, doe-
mes und zuverlasges Angebot an, blei-
ben sie auch im Sommer der Bahn treuy.
Mussen sie aber in Uberflllten Ziget
stehen, bestétigen sich nur die bekannten
Vorurteile gegeiber dem OPNV.

Es ist spatestens jetzt an der Zeit, dag
sich die Verantwortlichen dartber GeA
danken machen, wie der Vorschlag von
PRO BAHN zum Leichtern und Verstar-
ken der VIAS-Zige in Assmannshausen

—

—
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technisch und betrieblich baldméglichst
umgesetzt werden kann. Sonst kollabiert
in allerndchster Zeit der Verkehr auch
dieser Renommierlinie von RMV und
vim. PRO BAHN wagt die Prognose,
dass bei dem hervorragenden Angebot im
Streckenabschnitt  Frankfurt—Rudesheim
die Fahrgastzahlen weiter um 10 Prozent
jahrlich  zunehmen werden, vorausge-
setzt, es stehen hier ausreichend iz

ze ar Verfigung.

Kleine Anderungen, groRe Wikung

Auf der RB 10 wurde zudem der
Fahrplan frih morgens und auf der S8
gpat nachts um je ein Zugpaar erweitert.
Auf der Taunusbahn wurde auf Drangen
von PRO BAHN bei einem Zug morgens
die Sitzplatzkapazitat verdoppelt. Ver-
sprochen wurde allerdings auf Grund der
unhaltbaren Zustande die Verstarkung
weiterer Zige auf dieser Linie. Auf der
Vogelsbergbahn hélt der Schilerzug nach
Giel3en morgens wieder in Saa, eine
Mafahme, die man ohne ddan Auf-
wand bereits wahrend der fanden
Fahmplanperiode hatte umsetzen kdnnen.
Verdichtet wurde der Takt auf der Bus
nie 58 (Eschborn—F-Hochst—Floafen).
Neu ist eine weitere Buslinie zu Gateway
Gardens und der Nachtbus in die Wet-
terau. Im landlichen Raum streicht der
RMV dagegen einige von ihm bestellte
Regionalbusfahrten in Gegandlagen.

Auch eine Fahrplananderung von nur
einer Minute ist eine Erwahnung wert.
An der Landstral3e in Stierstadt Zollhaus
besteht ein knapper Ubergang vom
Oberurseler Stadtbus 41 auf den Regio-
nalbus 261. Der Anschluss wird von
schatzungsweise 150 Fahrgasten taglich
genutzt. Auf Bitten von PRO BAHN
wurde der Fahrplan der Linie 41 um eine
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Minute vorverlegt. Dadurch erhoht sich
die Anschlusssicherheit von 92 auf jetz
98 Prozent.

Rentner werden zu Kénigen

Jahrelange Forderungen von Fahr
gastbeiraten und -verbanden zur Einfuh
rung eines Rentnertickets stief3en beil
RMV immer wieder auf taube Ohren.
Jetzt ist es endlich da. Als einer der letz

ten grolB3en Verkehrsverbinde hat de
RMV zum 1.1.2013 das Seniorenticket

65+ als Jahreschipkarte im Abmment

aufgelegt. Im Laufe des Jahres soll dig
Monatskarte folgen (die FGZ berichtete),.

Nun hat man auch in Hofheim die Ziel-
gruppe der ,akiven Senioren” entdeckt
und setzte diese sogar anlasslich ds
Pressekonferenz am 30.11. aufr&n gol-
denen Thron. Welcher Weefuzzi hat

sich denn das ausgedacht, auch wenn di

Gaben wirkdich koniglich, oder wie der
RMV sich ausdrtckt, untzahlbar sind?
Es gilt die Mithahmeregelung des RMV
und auch die Begleiter dirfen am Wo
cherende im gesamten RMV-Geet in
der 1. Klasse reisen. Einziger Whauts-
tropfen, bis zum Bestellschluss flur der
Monat Januar 2013 am 10.12.2012 lage

t

|74

|
N

in den meten RMV-Mobilitatszentralen

Grol3raum Frankfurt am Main

weder entsprechende Broschiren noch
Antragsformulare augWilfried Staub)

crste niasse tur Axktive

ol

Bl S G LA M S S PN

RMV setzt Senioren auf Goldenen Thron.
(Quelle: RMV-Broschiire)

Desaster mit Desiro

Gastbeitrag von Jurgen Priem, Sprecher Fahrgastbeirat Wetterau

Mit dem neuem RMV-Fahrplan kam
auf der Niddertalbahn-Strecke RMV-RB-
34 (KBS-634) im Berufsverkehr das En-
de des ausschliel’lichen DOSTO-&i
zes mit der Diesellok BR-218. Diese Lok

stiel3 bei den unmittelbaren Angiern des
»otockheimer Lieschens® zeghen Bad
Vilbel und Glauburg wegen des Rul3-
Ausstol3es und des Larms nicht auf grol3e
Begeisterung. Deshalb, und da man bei
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der Planung dachte, die Dopptelckziige
auch in der Nebenverkehrszeit einsetzen
zu wollen, dann aber feststellte, dass dies
viel zu teuer kame, gibt es auf dieser
Strecke Uberarbeitete Diesel-Triebwagen:
den VT-642-Desiro-Classic von Sie-
mens Laut RMV-Presseerkiéing sieht
der Verkehrsvertrag den Eatz von um-
fangeich modernisierter Doppelstogh-

gen als auch von Trietagen vor. Fir die
Dosto-Zige kommen ab Dezember 2013
auch neue, leisere und umweltfreundlichg
Diesel-Loks zum Eisatz.

[1°)

Kriterien der Barrierefreiheit

Hauptkritikpunkt bei den Desiro ist
die fehlende Barrierefreiheit, so wie sie
im Verkehrsvertrag festgeschrieben isi.
Grundsatzlich ist die Einstiegs-Situatior
fur den Fahrgast namlich nur dann als
barrierefrei zu bezeichnen, wenn
» keine Stufen zu Uberwinden sind, d. h.

der H6henunterschied zwischen Bahn

steigkante und Wagenbodenhdhe im

Einstiegsbereich max. 5 cmtbé&gt,

» der Spalt zwischen Wagen und Bahn
steigkante gering ist, max. 5 cm, und
» die Turen ausreichend breit sind.

Durch die Konstruktionsweise deg
Fahrzeugs konnen alle drei Kriterien bet
einflusst werden: durch Wagenbodhéa
he, Fahrzeugbreite im Einstiegsbe-
reich, Turbreite und durch feste oder bet
wediche Tritte. Durch die Bauweise des
Bahnsteigs kann nur der Ho6henunter
schied zum Einstiegsbereich des Fahg
zeugs gestaltet werden. Das Ziel ist auch
eine kurze Fahrgastwechselzeit (zur Re
sezeitverklrzung speziell bei ateisigen
Strecken) und selbstbestimmtes Reisen
von mobilitatseingeschrankten Personen.
Ziel ist die direkte Stufenfreiheit, nicht
uber Einstiegshilfen. Einstiegshilfen,

gleich ob fahrzeuggebunden oder bahn-
steigmobil, sind eine Barriere. Sie wider-
sprechen dem gesetzlich festgelegten Ziel
des selbstbestimmten Reisens, erfordern
personellen und zeitlichen Aufwand, ver-
langern die Haltezeit und fihren zu un-
kalkulierbaren Verspatungen mit An-
schluss-Verlust. Sie kdnnen also lediglich
eine temporare Zwisenlésung fur die
Falle, in denen das Ein- und Aussteigen
fur diesen Personenkreis sonst tberhaupt
nicht moglich wéare, darstellen.

Desiro fur Niddertalbahn ungeeignet?

Was ist jetzt nun im Niddertal pas-
siert? Der neu eingesetzte Diesel-Trieb-
wagen ist an sich nicht schlecht. Er hat
auf dieser Strecke aber gravierende
Nachteile Das Fahrzeug hat einen we-
seniich niedrigeren Boden als die vor-
handenen neuerBahnsteige mit 76 cm
Uber Schienenoberkante. Es dygie sich
nun Héhenunterschiedevon beinahe 30
cm zwischen Bahnsteig (oben) und Fahr-
zeug (unten). Zudem gibt es bei diesem
Diesel-Triebwagen eind&orizontale LU-
cke (,mind the gap®) zwischen Bahnsteig
und Fahrzeug von knapp 20 cm. Tag-
se sind die Bahsteige gekrimmt. In der
Licke konnte ei Kind abrutschen. Nach
Aussage der bioffenen behinderten
Fahméste fehlt im Turbereich eine Hie
stange, an der man sich festhalten konnte.
Aulerdem sind die seitlichen Hattan-
gen so weit nach innen gertckt, dass die-
se von der weit entfernten Badtaigkan-
te aus nicht zu erreichen sind. Das Ganze
gleicht einem Desaster.

Fir betroffene Fahrgaste stellt dies ei-
ne massive Verschlechterung dar, die die
Benutzung der Bahnstrecke bei Fahrten
dieser Triebwagen umiglich macht. Die
Mitteilung, nach der Berbahn-Bau-und-
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Betriebsordnung sei dieser Sachverha
durch das Eisdmahn-Bumlesamt geneh-
migt, hilft den Betroffenen Ubbkaupt
nicht und es ist fraglich, ob dies zutrifft.
Es geht nicht darum, den Desirg

grundsétzlich zu verdammen. An 55 cm¢

Bahnsteigen konnte das Fahrzeug ide
hinsichtlich der Einstiegsverhaltnisse
sein. Im Moment gibt es mobile Rampen
es fahrt immer ein Zugbegleiter mit. Im
Sommer 2013 soll es laut RMV eine auj
tomatische, vom Kunden manuell zu be
dienende Rampe geben. Da die Bahi
steighbhe nun 76 cm betragt und kein
Diesel-Triebwagen mit einem Einstiegs:
bereich von 76 cm verfugbar sind, bleib
nach Meinung des Fadastbeirats
Wetterau nur deitUmbau der Diesel-
triebwagen Im Einstiegsbereich muss
im Fahrzeuginneren eingnnere Auf-
hohung“ auf die Hohe der 76 cm age-
baut werden. Von dieser ,Inneren Auf-
hohung im Tur-Bereich fuhrt dann eine
Innen-Rampe auf den niedrigeren Fahf
zeugboden. Zusatzlich ist zur Ublanii-
ckung der ,horizontalen Licke* die In-
stallaton einer , ausfahrbaren Spalt-
uberbrickung® zu prifen. Ubrigens ist
der Vorschlag des Fahrgastbeirats &fet
rau vor dem Hintergrund entstanden, das
das Eisenbahnverkehrs-Unternsm
DB-Regio-AG im Munsterland bei einem
Bauart-ahnlichem Fahrzeug ebenede
»Innere Aufhdhung“ im Tur-Beeich vor-
genommen hat, da ein wgleichbares
Problem vorlag.

Fahrgastproteste zwingen die Politik
zum Handeln

Die Fahrgéste werden weiterhin dart

auf drangen, eine vernlnftige Losung z{
finden. Wegen der hohen Fahrgastzahlg
mussen vermutlich doch mehr als die ge
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planten 15% Dosto-Zlge eingesetzt wer-

den. Gleichzeitig sind zurzeit anstatt drei-

teiliger Triebwagen-Zige nur zvielige
eingesetzt worden, was wegen Plaan-

gel massenweise Protest von Jahreskar-

ten-Inhabern hervorgerufen hat.

Aul3erdem gibt es Beschwerden, dass
e die Ziehharmonika-Verbindung der

Triebwagen im Innern laut quietscht,

» der Wagenkasten deutlich enger sei
(die geringere Beinfreiheit erhdht die
Kontaktrate der Fahrgaste),

* es bei vielen Sitzplatzen keine Ablage
fur Gepéck und keinen Haken flr
Kleidung gibt,

* Verspatungen ohne Durchsage am
Bahrsteig und im Zug erfolgen (> An-
schluswerlust),

* ain dauerhaftes Brummen/Pfeifen aus
dem Lautsprecher des Triwhgens zu
hdren sei,

e dass Abfahrt mit weiterhin griner
Turfreischaltung erfolgt,

» auf der Anzeige der Sprechstelle, wo
man den Fahrer ansprechen kann,
»aufder Betrieb” angezeigt wird,

* Heizungsausfall an der Tagesordnung
sel.

Am 19.12.2012 gab es einen Ortster-
min der ,Arbeitsgemeischaft Nahver-
kehr Niddertal (AGNV)* mit allen Bei-
ligten am Bahnhof Sciméck. Die Pda-
mentarier der Anliegagemeinden haben
sich mit dem Desaster befasst. Der Main-
Kinzig-Kreis reagiert auf die Probleme
mit der Niddertalbahn und kirzt im
neuen Jahr seinen Betriddostenanteil an
die Bahn bzw. den RMV um 200.000 Eu-
ro, das entspricht einem Finftel der Ge-
samikosten von einer Milon Euro. Wie
Vize-Landrat André Kaai (SPD) mit-
teilt, solle damit der "bechtigte Unmut
der Kunden an die veantwortlichen
Stellen" zum Ausdruck dwacht werden.
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Im Januar 2013 wird es einen weite
ren Termin zur L6ésung der Situation get
ben. Der Fahrgastbeirat Wetterau ist zu
versichtlich, dass unter dem Druck der
Offentlichkeit sich nun endlich eine Ver-

Starkenburg

besserung der Einstiegssituation (Aufho-
hung, Spaltiberbrickung) abzeichnet.
Bleibt zu hoffen, dass die Verantwortli-
chen nicht nach altbewahrter Manier ver-
suchen, das Problem auszusitzen.

Buslinie L zum Ostbahnhof eingestellt

Aus Kostengriinden hat die Stad
Darmstadt den Abschnitt Luisenplatz;
Ostbahnhof zum Fahrplanwechsel einge
stellt, die Linie verkehrt jetzt nur noch
zwischen Heinheimer Stral3e und den
Luisenplatz bzw. Schlof3. Wer zum Ostt
bahnhof oder den dazwischenliegen
Stationen will, ist nun komplett auf die
Regionalbusse angewiesen.

Zwar war die innerstadtische Not-
wendigkeit fur die Linie L auf dem be-
sagten Abschnitt schon lange nicht meh
gegeben, als Zu- und Abbringer zur
Odenwald kam der Linie jedoch einigg
Bedeutung zu.

PRO BAHN hatte im Fahrgastbeirat
der Einstellung der Linie zugestimmt,
unter der Voraussetzung, daf3
» der Ersatz sauber vertaktet fahrt,

» die Ersatzverbindung nicht auf die oh-
nehin vollen Regionalbuslinien uge-
stellt wird, sondern weniger fgeien-
tierte Linien genutzwerden,

» die Haltestelle Ostbahnhof stadtaus
warts ndher an den Ostbahnhof geleg
wird und

» die Ampelschaltung fur die Ful3gén-
gerampel geédndert wird, da hier nach
Anforderung teilweise erhebliche
Wartezeiten entstehen, die entsche
dend fir das Erreichen der Odenwald
bahn sein kdnnen.

-}
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Wenig bis nichts von alledem ist je-
doch eingé&eten, so dafld hier von einer
eklatanten Fehlplanung der Dadina ge-
sprochen weden mulf3. Da nltzen auch
kleinere Vebesserungen, wie neue DFI-
Anzeagen oder mehr Halte an delalte-
stelle Woog (Jugendherberge) wenig. Ein
Lichtblick stellt zwar die Anbindung des
Edelsteinviertels hinter dem Qsahrhof
dar, das damit erstmals per OPNV er-
reichbar ist, aber zeitgleich mufl3 ham-
fragt weiden, ob eine stindliche und un-
regelmafiige Vebindurg irgendeinen Au-
tofahrer in den Bus lockt. Auferdem hat
die neue Linienfiihrung den Nachteil, daf3
sich die Haltestellen am Ostbahnhof nun
"wild" durcheinander befinden und die
Gesamtsituation damit noch kghzier-
ter geworden ist als vioer.

Immerhin zeigen die Busse nun auf
der Zielanzeige an, ob sie die Haltestelle
Woog bedienen oder nicht, aber ein ver-
standliches System fir die Haltestelle
fehlt. Ein Blick in den Falptan offeriert
ein wirres Durcheinander von Linien und
Taktzeiten; so komphiert, dal3 dieses
Jahr erstnals eine Geamtverkehrstabelle
fur den Abschnitt zum Ostbahnhof in das
lokale Fahplanbuch aufgenommen wer-
den mufte. Plaungkompetenz bei einer
lokalen Vekehrglesellschaft sieht anders
aus. Die neuen Haltestellen im Edelstein-
viertel weden zuné&chst stindlich von der
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Linie K56 bedient, ab 19.30 tUbernimmit
die K55. Samstags fahrt dort die K56eal
zwei Stunden, alle Stunde die K55, s(
dal3 ein "leicht merkbarer" 60-30-30-60-
Takt ensteht. Ab 20 Uhr fahrt dann nur
noch alle zwei Stunden ein Bus. \dan-
bar.

Zudem konnte bereits in den ersten
Tagen beobachtet werden, dald einige
Busse der K56 schon in der Innenstadt

A4

Rhein-Neckar

vOllig Uberfullt waren und Fahrgaste zu-
riickblieben(hk)

Korrektur
In der letzten Ausgabe hatten wir im Ar-

tikel zur Stral3enbahn in den Ostkreis den
Dadina-Geschaftsfihrer Altenhein verse-
hentlich den Griinen zugeordnet, obwohl
Herr Altenhein kein Mitglied der Partei
ist. Wir bitten, den Fehler zu entschuldi-
gen.(Uwe Schuchmann)

Fahrzeiten wie vor drei Jahren

Ausbau brachte bisher nicht den gewlnschten Erfolg

Erhebliche  Punktlichkeitsprobleme
auf der Linie 5 der Rhein-Neckar Ver-
kehr GmbH (RNV). Auf der Meterspur-
Linie, die die Stadte Mannheim, Heidel
berg, Schriesheim, Weinheim und Viern{
heim im Ringverkehr auf Meterspurglei-
sen bedient, gibt es immer haufiger Ver;
spatungen. Dabei war die frilhere Strecke
der Oberrheinischen Eisenbahn GmbH
(OEG) erst im Jahr 2011 fir rund 60 Mil-
lionen Euro auf dem Teilstlick Schriest
heim—Weinheim als letztes fledndes
Teilstiick zweigleisig ausgebaut worden
Bezahlt wurde diese Summe audénti-
chen Mitteln von Bund, Land ((Geaein-
de-Vekehrsfinanzierungsgetz/GVFG),
Rhein-Neckar-Kreis, den Anlieger-Kom-
munen und von der RNV, ideren Besitz
die neue Infrastruktur Gberging. Und jetzt
muss man leider gen: ausschliel3lich
der RNV zugute kanen.

Doch der Reihe nach. Im Planfast-
lungdeschluss vom 24.2.2010 heil3t es:
»Wesentliche Zielsetzung des zwgis-
gen Ausbaus der Strecke zahen Wein-

heim und Heidelberg ist die Behlewni-
gung, Steigerung der Zuuéssigkeit und
die damit verbundene #haktivitatstei-
gerung des Linienvéehrs®, und weiter:
»,Reduzierung der Gesamtreisezeit zwi-
schen Weinheim und Heidelberg um et-
wa 15 Prozent”.

Erst 2011 wurde die Strecke zwischen
Schriesheim und Weinheim zweigleisig
ausgebaut — doch die Fahrzeit hat sich
nicht verkurzt. Das Bild zeigt einen Zug
der Linie 5 im Siden von Weinheim.
(Foto: Angelika Stabenow)
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Keine Beschleunigung, keine Zuverlas-
sigkeit!

Leider ist es weder mit der Beschleu

nigung noch mit der Steigerung der Zut

verlassigkeit etwas geworden. Warum

Im August 2012 wurde, neun Monate

nach Inbetriebnahme der neuen zweigle
sigen Infrastruktur zwischen Schrieshein
und Weinheim, die Fahrzeit fiir den komj
pletten Ringverkehr wieder auf 130 Mi-
nuten herabgesetzt, eine Fahrzeit, die v(
zehn Jahren auch schon galt. Gleeitig
gibt es etwa zwischen 6.15 und 8.45 UN
sowie zwischen 15 und 19.30 Uhr einer
durchgangigen Zehn-Minuten-Takt. Die-
se Kombination hat sich — vorlam im
Oktober und November — alst&h her-
auggestellt. Vorher gab es mindest zwi-
schen Schriesheim und Wéeim nie
mehr als einen 20-Minan-Takt. Da-
durch endeten immer wieder Uaufe
nach ein oder hochstens zwei ,Rien®
und Verspatungen konnten sich nicht vo
Runde zu Runde fortpflaren. Seit dem
Spasommer fuhr dieselbe Bahn (ggf. mit
Fahrerwechsel) stundeEmg ohne Pause
und nennenswerten Zpiiffer durch. Da
lieRen sch einmal ertandene Vesgpa-
tungen kaum wieder abhblen.

Erschwerend kam hinzu, dass die
Fahrgastzahlen kontinuierlich steigen -
und die neu beschafften Fakuge schon
seit vielen Jahren nicht darauf ausgeleg
sind. Die noch vor wenigen Jahren fi
den Betrieb der Linie 5 zustandige MVV
OEG AG beschaffte leider durchgangig
funfteilige Bahnen, wahrend fir den
Stadtverkehr in Mannheim und Heidel-
berg jeweils siebenteilige Baen gekauft
wurden. AulRerdem ist die Mehrzahl de
in den letzten 20 Jahren beschafftem-Ba
nen nicht mit einer Scharfenberg-Kupp:

it

lung ausgeristet, die ein schnelles aut

:)_

matisches An- und Ab-Kuppeln zweier
Fahrzeuge auch aul3erhalb des Betriebs-
haofes ermdglicht.

In Edingen zwischen Heidelberg und
Mannheim ist einer der beiden tBebs-
hofe der Linie 5 (friher Obeheinische
Eisenbahn Gesellschaft). (Foto: wb)

Durch diese zwei kuskchtigen Spar-
malinahmen wurde reicht, dass ein ein-
zdnes Fahrzeug fur die Fajéiste zu im-
mer weniger Tagesten ausreicht, aber
ein flexibles Stdken und Schwachen
(Doppel-, bzw. Eidach-Traktion) nicht
moglich ist. Auf der Linie 5 muss also
immer mehr mit durchgéangiger Duogd-
traktion gefahren werden.

Fahrzeiten wieder erhdht

Zum Fahrplanwechsel am 9. Dezem-
ber zog die RNV nun die Notbremse: Bis
auf den Zeitraum von etwa 0 bis 6 Uhr
wurde die Fahrzeit fur einen Umlauf
wieder um zehn Minuten auf 140iM-
ten heraufgesetzt. Dabei wurde z. B. in
Schriesheim wieder eine Wartezeit von
funf Minuten eingefthrt, wodurch die
Fahrzeit auch an der Bergstral3e tagstiber
wie vor dem zweigleisigen Ausbau ist,
abends aber 5 Minuten langer. In Verbin-
dung mit den langeren Wartezeiten fir



24

Fahrgastzeitung Nr. 96, Januar — Februar 2013

Autofahrer an den inzwischen an de
Bergstralle durchgehend beschrankie
Bahnibergangen ergeben sich daher f
alle Verkehrsteilnehmer gegeniber dern
Zustand vor dem zweigleisigen Ausbay
bis auf die teilweise Taktverdichtung kei-
nerlei Vorteile mehr.

Der aktuelle Zustand ist untragbar

und auch rechtlich héchst problematisch
da hiermit die Grundlage fir die GVIG-
Mittel-Gewéahrung entfallen ist (s. 0. die
Zitate aus dem PlanfestBtengsbe-
schluss) und diese Zuschisse zurlickg
fordert werden konnten.

Wie das Problem I6sen?

Eigentlich ist die Losung relativ ein-

En
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fach: man muss den Ringverkehr aufbre

Rhein-Neckar

chen. Wenn jedes Fahrzeug nach einer
Runde zehn Minuten Pause bekommt
(also quasi einmal aussetzt), istrsibe
Effekt erreicht, wie wenn man jeden
Umlauf kinstlich um zehn Minuten ver-
langert. Die Fahrgéste kdnnen am Ende
des Umlaufs — wo gebrochen wird — ent-
weder bei Pinkikchkeit in die waende
und unmittelbar losfahrende Bahn um-
steigen oder bei Unpunktlichkeit in der
aktuellen Bahn sitzenbleiben und den
ggf. verbleibenden Rest der zehnminditi-
gen Standzeit abwarten. Dabei sollte na-
tirlich der Ringverkehr an einer Bée
aufgebrochen werden, wo zum einen fast
alle Fahrgaste umsteigen und zum ande-
ren fast durchgangig ein 10-Min-Takt
gefahren wird. Wir sind auf die Rktion

der RNV gespannt(Michael Léwe)

RHB wird in Rheinland-Pfalz-Takt
ubernommen

Modell auch fur Anliegergemeinden an der Bergstral3e?

Die Rhein-Haardt-Bahn (RHB), die
zwischen Mannheim und Bad Durkheim
verkehrt, wird von der RNV als Linie 4
betrieben. Sie wird, ebenso wie der grof3
te Teil der Linie 5 (siehe vager Artikel),
als Eisenbahnlinie ged? EBO (Esen-
bahn-Betriebsordnung) t@ren. Die Ge-
sellschafter der RHB — im wsentlichen
die Technischen Werke Ludgshafen,
Rhein-Pfalz-Kreis, Lankleis und Stadt
Bad Durkheim — haben Aang Deem-
ber beim Zweckverband Scimerperso-
nenverkehr Rheinland-Pfalz-Sid
(ZSPNV RP Sud) erreicht, dass die RHE

ab Anfang 2014 in den Verband inte-

griert werden soll. Entspohend will es
der ZSPNV-Vorstand der Verbands-
sammung noch im Dezeber voischla-
gen.

Damit wirde der Zweclerband die
RHB-Betriebskosten auf der Basis des
Halbstundentaktes Ub®hmen, wie ihn
der Rheinland-Pfalz-Takt gewabhrleistet.
Die RHB wide damit auch an den
Regionalisieungsnitteln  partizipieren,
die der Bund den L&ern fur die
Finanzierung des Bahkmerkehrs zur
Verfugung stellt. Dait wirden die
RHB-Trager mehr als 90 Prozent der
Betriebskosten los.
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Einstmals kurz vor der Stillegung, ist die
Srecke der RHB inzwischen ein wieh
ger Verkehrstrager innerhalb des VRN
geworden. (Foto: hk

Redaktion

Naturlich stellt sich hier sofort die Frage,
ob deses Modell auf der baden-wiirt-
tembergischen Seite nicht auch auf die
Linie 5 Ubertragbar ware. Immer e
scheiterten hier Taktverbesserungen
insbesondere an der Bergstral3e an ein-
zdnen Kommunen, die nicht bereit oder
in der Lage waren, hohere Finanzie-
rungskosten zu ubernehmefMichael
Lowe)

Preiserh6hung nicht nur bei der Bahn

Neue Posttarife gefahrden Erscheinung der Fahrgastzeitung

Im Januar erhoht die Post ihre Preise
und schafft einige Angebote ab, daruntegr
auch die Buchersendung kompakt, mi
der wir bislang die Fahrgastzeitung ver
sandt haben. Statt bisher 60 Cent werden
nun im nachsten passenden Tarif 90 Cent
je versendetem Exemplar fallig. Dadurc
wurde ein Jahrgang um 1,80 EUR ver-
teuert — klingt nicht viel, sprengt aber de
finanziellen Rahmen aller beteiligen Re
gionalverbande.

Seitens der Redaktion versuchen wi
selbstverstandlich, den bisherigen Um
fang und die Erscheinungsweise aufrecht
zu erhalten. Sollten sich aber keine ande-
ren Finanzierungsmoglichkeiten ergebe
mussen wir ab dem kommenden Jahr die
Zahl der Ausgaben von sechs auf vs|.
funf reduzieren, um damit die entstehen-
den Mehrkosten zu kompensieren.

Eine andere Madglichkeit, die wir
noch abklaren missen, ist die Nutzun
privater Postdienstleister. Diese biete

z. T. gunstigere Tarife als die grof3e Post.
Noch nicht klar ist allerdings, inwieweit
diese Dienstleister ihre Tarife anpassen
werden.

Auch Spenden sind gerne gesehen

Unabhéngig davon mdchte die Re-
daktion an dieser Stelle auch darauf hin-
weisen, dalR sich lhr Regionalverband
auch gerne Uber Spenden zur weiteren
Finanzierung der Fahrgastzeitung freut.
Denn neben den Mitgliedern erhalten
auch Entscheidungstrager, Verkehrsver-
blinde und -unternehmen die Zeitung. So
kbénnen wir zur Meinungsbildung beitra-
gen und weitere Hintergrinde liefern —
mehr als in jeder Pressemitteilung.

Die Kontoverbindungen lhres jewei-
ligen Regionalverbands finden Sie auf
der Adressenseite. Alle Spenden sind ub-
rigens steuerlich absetzbar und Sie er-
halten eine Spendenquittur(gk)
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PRO BAHN - Adressen und Spendenkonten

PRO BAHN e. V. Hauptstadtbiro PRO BAHN in Mittelhessen
Friedrichstr. 95 (PB 98) Thomas Kraft
10117Berlin Fliederweg 17

Tel. (030) 3982 0581 (Mitgliedsanfragen) 35633Lahnau

Tel. (030) 3982 0582 (Kundenprobleme) Tel. (064 41) 9 63 18 99, Fax 67 18 29
Fax (030) 2096 2586 E-Mail: info@mittelhessen.pro-bahn.de
www.pro-bahn.de

FUr Adressé&nderungen:

E-mail: mitgliederservice@pro-bahn.de

PRO BAHN Regionalverband GrofRraum
Frankfurt am Main e. V.
Regionalvorsitzender Thomas Schwemmer
PRO BAHN Landesverband Hessen e. V. Krifteler StraRe 107

Postfach 11 14 16 60326Frankfurt am Main
60049Frankfurt a.M. Tel. (069) 36 70 17 50, Fax 7 10 45 94 42
www.pro-bahn.de/hessen E-mail: info@frankfurt.pro-bahn.de
Landesvorsitzender: Thomas Kraft PRO BAHN Regionalverband
Stellvertreter: Wilfried Staub, Klaus Starkenburg e. V.
Gietinger Geschaftsfuhrender Regionalvorsitzender
Kassenwart: Holger Kétting Dr. Gottlob Gienger

_ Berliner Str. 32
PRO BAHN in Nordhessen 64807D|eburg
Hermann Hoffmann Tel. (0 60 71) 2 43 60, Fax 8 17 60

Am Juliusstein 18 E-Mail: info@starkenburg.pro-bahn.de

34130Kassel
Tel. (05 61) 6 71 79 www.pro-bahn.de/starkenburg
E-mail: info@nordhessen.pro-bahn.de PRO BAHN Regionalverband Rhein-
. Neckar
PRO BAI—.|N.|n Osthessen Regionalvorsitzender Andreas Schober
Werner Filzinger Holbeinstrale 14
Baumgartenweg 12 68163Mannheim
36341Lauterbach Tel. (06 21) 41 19 48 oder (01 74) 6 50 82 30

Tel. (06641) 29 11

E-Mail: pb-rhein-neck d
E-mail: info@osthessen.pro-bahn.de all: pb-rhein-neckar@arcor.de

www.pro-bahn.de/rhein-neckar

Bankverbindung (Spendenkonten):

Landesverband Hessen\e: Konto 695831-605 bei der Postbank Ffm (BLZ 500 100 60); Kon-
toinhaber Holger Kotting

Landesverband Baden-WiurttembergVe. Konto 2035261 bei der Volksbank Pforzheim
(BLZ 666 900 00)

Regionalverband GroRRraum FrankfurtVe. Konto 1113091 bei der Sparda-Bank Friamk
(BLZ 500 905 00)

Regionalverband Starkenburg e. V.: Konto 571300 bei der Volksbank Darmstadt (BLZ 508 900 Ot
Alle Spenden sind steuerlich absetzbar!
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PRO BAHN - Termine

Allgemeine Termine:
Fr, 1.2. Redaktionsschluss der Fahrgastzeitung PRO BAHN Hessen, Heft Marz-Apri
Bitte alle Beitrage und Fotos an die Regional-Redakteure schicken (s. S. 2).

PRO BAHN in Nordhessen:

Mi, 30.1. 19.30 Uhr: Jeden letzten Mittwoch im Monat: Treffen im Umwelthaus Wil-
helmsstral3e 2, Kassel.

Mi, 27.2. 19.30 Uhr: Treffen im Umwelthaus Wilmsstralle 2, Kassel.

Mi, 27.3. 19.30 Uhr: Treffen im Umwelthaus Wielmsstralle 2, Kassel.

PRO BAHN in Osthessen:

Mi, 20.2. 19 Uhr: Zweimonatliches Treffen am 3. Mittwoch in geraden Monateder
Gaststatte zum FelsenkellerLeipziger Stral3e 12 in Fulda. Wegbeschreibung:
Vom Bahnhofsvorplatz nach Norden entlang der Kurfurstenstral3e bis zur Kre!
zung Leipziger Straf3e. Dort nach links etwa 100 Meter zur Gaststatte.

Mi, 16.4. 19Uhr: Treffen in deGaststatte zum Felsenkeller

PRO BAHN in Mittelhessen:

Mi, 16.1. 1830 Uhr: Zweimonatliches Treffen am 3. Mittwoch in ungeraden Monaten
der Pizzeria Adria, Frankfurter Stral3e 30 in Giel3en. Wegbeschreibung: Vom
Bahnhofsvorplatz tber die historische Treppe tber den Oberhessischen Bal
hof unmittelbar links durch den Alten Wetzlarer Weg bis zur Einmindung
Frankfurter Stral3e, dort befindet sich rechts die Pizzeria.

Mi, 20.3. 18.30 Uhr: Treffenn der Pizzeria Adria.

Regionalverband GrofRraum Frankfurt am Maive.

Mo, 7.1. 1830 Uhr: Monatstreff des RV Frankfurh Burgerhaus Gutleut, Rottweiler
Stral3e 32, Raum 3 (5 Fuldminuten vom Hbf Sldseite)

Mo, 4.2. 18.30 Uhr: Monatstreff des RV Frankfurh Blirgerhaus Gutleut

Regionalverband Starkenburg\é.:

Mi, 23.1. 18.00 Uhr: Jeden vierten Mittwoch im Monat: Monatstreff des RVk8tar
burg im Restauant Casa Algarve ("Grin-Weil3"), Dornheimer Weg 27 in
Darnmstad. Wegbeschreibung: Ab Hbf Westausgang zehn Minuten Ful3we
durch den Zwdialltorweg nach Norden, dann Dornheimer Weg links bis kurz
vor die Ful§angerampel — oder mit Busline F bis zur Haltestelledeidiau-
erweg. (18-18.30 Uhr: informeller Teil, 13#)-20.30 Uhr: Tagesordnung)

Mi, 27.2. 18.00 Uhr: Jeden vierten Mittwoch im Monat: Monatstreffen des RV.

Mi, 27.3. 18.00 Uhr: Jeden vierten Mittwoch im Monat: Monatstreffen des RV.

Regionalverband Rhein-Neckar:

Do, 17.1. 19.30 Uhr: Monatstreffen des RV RindNeckarim Umweltzentrum Mann-
heim, Kafertaler Straf3e 162.

Do, 21.2. 19.30 Uhr: Monatstreffen des RV Rhein-Neckar Restaurant red - die
grine Kuche, Poststral3e 42 in Heidelberg
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